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Provincia del Chaco — Poder Ejecutivo
“2023-Afo del 40° Aniversario de la Recuperacion de la Democracia en la Republica
Argentina" Decreto N° 3261/22

Numero: RES-2023-839-29-1655
RESISTENCIA, CHACO
Viernes 31 de Marzo de 2023

MINISTERIO DE EDUCACION, CULTURA, CIENCIA'YY TECNOLOGIA

VISTO: La Actuacion Electréonica N° E29-2023-22227-Ae, las leyes de Educacion Nacional
N° 26.206, Ley de Educacién Superior N° 24521, Ley de Educacion Técnico Profesional N°
26.058; Ley de Educacion Provincial N° 1887-E, la Resolucion N° 295/2016 — C.F.E.-, el
Decreto Nacional N° 239/2007, el Decreto Nacional N° 1770/2007; y

CONSIDERANDO:

Que la Ley de Educaciéon Nacional N° 26.206, en su Titulo I, Capitulo V, en su Articulo
35°, dedicado a la Educacion Superior, estipula que ésta sera regulada por la Ley de
Educacion Superior N° 24.521 y por la Ley de Educacion Técnico Profesional N° 26.058;

Que la Ley de Educacién Técnico Profesional N° 26.058; en su Articulo 7° Inciso a)-
establece: “Formar Técnico Medios y Técnico Superiores en areas ocupacionales especificas,
cuya formacion requiera la disposicion de competencias profesionales que se desarrollan a
través de procesos sistematicos y prolongados de formacion para generar en las personas
capacidades profesionales que son la base de esas competencias”;

Que la Ley de Educacion Provincial N° 1887-E en su Articulo 64° definelos objetivos
de la Educacién Técnica de la Educacion Superior dentro del ambito de la Provinciadel Chaco;

Que la Resolucién N° 295/2016 — C.F.E.- aprueba el Documento “Criterios para la
organizacion institucional y lineamientos para la organizacion de la oferta formativa para la
Educaciéon Técnico Profesional de Nivel Superior”;

Que el Decreto del Poder Ejecutivo Nacional N° 239/2007 crea en el &mbito de la
Secretaria de Transporte del Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Publica y Servicios,
la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC), quien sera la autoridad aeronautica



nacional y ejercera como organismo descentralizado, las funciones y competencias
establecidas en el Cédigo Aeronautico (Ley N° 17.285), en la Ley N° 19.030 de Politica Aérea,;
en los Tratados y Acuerdos Internacionales, leyes, decretos y disposiciones que regulan la
aeronautica civil en la Republica Argentina;

Que por Decreto del Poder Ejecutivo Nacional N° 1770/2007, la Administracion
Nacional de Aviacion Civil (ANAC), tiene las funciones y facultades de ejercer la fiscalizacion
y control de los aerédromos publicos y privados del territorio nacional, los servicios de
navegacion aérea, las habilitaciones y licencias conferidas, la aeronavegabilidad, las
operaciones efectuadas a las aeronaves, el trabajo y transporte aéreo, la explotacién de
servicios aeronauticos, el transito aéreo y las comunicaciones, la capacitacion, formacion y
entrenamiento del personal de servicios aeronauticos, los aeroclubes e instituciones
aerodeportivas que resulten materia de su competencia, las actividades generales de la
Aviacion Civil el cumplimiento tanto de la normativa vigente, como de los acuerdos y convenios
nacionales e internacionales suscriptos y que se suscriban en el futuro por la Republica
Argentina;

Que la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC) ejercerse la supervision de
las entidades de instruccién aeronautica existentes y las que se creen en el futuro para la
formacion, perfeccionamiento, y capacitacion de profesionales, técnicos y especialistas en las
disciplinas aeronduticas y el otorgamiento de los titulos respectivos acordes a la legislacion
aplicable;

Que, en tal sentido, la Tecnicatura Superior en Aviacion Civil se enmarca en las
politicas de activacion, crecimiento y fortalecimiento del desarrollo socioproductivo del Chaco
y la region, en la formacion de recursos humanos, en el area de la aeronautica civil;

Que el Instituto de Instituto de Educacion Superior Aeronautica - Jorge A. Newbery
presento la propuesta de la Tecnicatura Superior en Aviacién Civil e interviene la Direccion de
Curriculo del Ministerio de Educaciéon, Cultura, Ciencia y Tecnologia en la evaluacién y
construccion colectiva del proyecto curricular en forma conjunta con representantes del
Instituto e Instituciones Nacionales de incumbencia de acuerdo con los marcos regulatorios
que determina la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC);

Que la Subsecretaria de Formacion Docente e Investigacion Educativa avala el
tramite;

Que corresponde la emision del presente instrumento legal;

Por ello;



EL MINISTRO DE EDUCACION, CULTURA, CIENCIA Y TECNOLOGIA
RESUELVE:

Articulo 1°: Apruébese, la Carrera Tecnicatura Superior en Aviacion Civil cuyo titulo a otorgar
se denomina: Técnico/a Superior Aviador/a Civil.

Articulo 2°: Apruébese, el Disefio Curricular que obra en el Anexo I, Plan de Estudios y
Régimen de Correlatividades que obran en el Anexo Il, de la Tecnicatura Superior en Aviacion
Civil de acuerdo con las especificaciones formuladas en la presente Resolucion.

Articulo 3°: Registrese, comuniquese y archivese.



TECNICATURA SUPERIOR EN
AVIACION CIVIL
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ANEXO |
DISENO CURRICULAR

DENOMINACION DE CARRERA: Tecnicatura Superior en Aviacion Civil.
TITULO A OTORGAR: Técnico/a Superior Aviador/a Civil.

2.

IDENTIFICACION DEL TiTULO PROFESIONAL

Sector de actividad socio productiva: Aeronautica Civil.

Denominacion del perfil profesional: Personal Aeronavegante - Miembro de la
Tripulacion de Vuelo.

Familia profesional: Aviacion Civil - Pilotaje de Aeronaves y Servicios Aéreos.
Denominacion del Titulo de referencia: Técnico/a Superior Aviador/a Civil.

Nivel y ambito de la trayectoria formativa: Nivel Superior, modalidad de Educacion
Técnico Profesional.

Modalidad técnico profesional: Diversificada.

ORGANIZACION DE LA CARRERA

Duracion de la carrera en afos académicos: 3 (tres) afios.

Carga Horaria:

— Carga horaria total: 2.240 horas reloj -3.360horas catedra.

— Cantidad de espacios curriculares: Treinta (30).

— Carga horaria semanal total de la trayectoria formativa: 105 horas céatedra
semanales totales de la carrera.

— Distribucidn: seis (6) cuatrimestres de 16 semanas cada uno.

Modalidad de cursado

— Presencial. La Tecnicatura Superior en Aviacion Civil prevé instancias de formacion
virtual en sus distintas variables, y hasta un 30% de la carga horaria total, para la
implementacion de tramos de formacion no presenciales autoasistidos, autbnomos,
gue seran contabilizados para la asistencia total requerida en los campos de la
formacién general, fundamento y formacion especifica. EI campo de las practicas

profesionalizantes sera solo de modalidad presencial.



Requisitos de Ingreso

— Estudios Secundarios y/o equivalentes aprobados.

— Para los estudiantes mayores de 25 afios sin estudios secundarios completos

aprobados, reunir las condiciones establecidas en el articulo7 de la Ley N° 24521

de Educacion Superior y cumplimentar las exigencias de la Resolucién N° 949/97

del M.E.C.C.y.T. establecidas en la Provincia del Chaco.

3. ESTRUCTURA CURRICULAR

Orde | Camp Unidades Régime Se':::ﬁ;gau?;; e ACt'v;dade
n o curriculares n .
S S Formativas
ler. Ailo
Matematica Aplicada Anual 3 96 1
1 FG i
Competencias Anual 2 64 1
Linguisticas
_Inglés Aplicado al
Ambito Aeronautico |
(OACI Pre operacional Anual > 160 1
11
2 EE Conocimiento General
de las Aeronaves y sus | Anual 3 96 1
Sistemas.
Legislacion y
Documentacion Anual 3 96 1
Aeronautica.
Normas, Reglamentos
y Servicios de Transito Anual 3 96 1
Aéreo.
Técnicas y
Procedimientos de
Supervivencia, Anual 3 96 1
Busqueday
3 FE Salvamento.
Telecomunicaciones
Aerqnautlcas y Anual 3 96 1
Sistemas
Radioeléctricos.
Factores Humanos en
el Ambito Aeronautico Anual 3 96 1
(CRM).
4 PP Practica Anual 7 224 0




| 0 Profesionalizante |
Total _de horzils de 35 1.120
Primer Ano
2do. aio
FG 11 Fisico-Quimica Anual 3 96
Inglés Aplicado al
1 | Ambito Aeronautico
FF 2 | (OACI Pre operacional Anual 5 160
1
Maniobras,
1 Procedimientos de
3 Vuelo y Conceptos Anual 2 64
Aerodinamicos
Basicos.
411 Instrumental y Avidnica Anual 2 64
é Medicina Aeronautica Anual 2 64
FE 1 Motopropulsores
Aeronauticos y sus Anual 3 96
6 . 2.
Sistemas Auxiliares
% Navegacion Aérea Anual 4 128
1 Meteorologia Anual 4 128
8 Aeronautica
Procedimientos
1 Radioeléctricos y
9 Teoria del Vuelo por Anual 3 96
Instrumentos.
2 Practica
PP 0 Profesionalizante |l Anual ! 224
Total de horas de
Segundo Afio 35 1.120
3er.aino
FG i Informatica Anual 3 96
g Etica Profesional Anual 2 64
FF 5| Inglés Aplicado al
3 Ambito Aeronautico Il Anual 5 160
(OACI Operacional 1V)
FE i Aerodinamica Anual 3 96
2 | Transporte sin Riesgo Anual 3 96
5 de Mercancias
Peligrosas por Via
Aérea.




N

Gestion de la Carga en
el Transporte Aéreo
(Técnicas de
Despacho).

Anual 3

96

~N N

Gestion de la Calidad
Total.

Anual 3

96

Gestion de la
Seguridad Operacional
(Prevencion e
Investigacion de
Accidentes en el
Ambito Aeronautico).

Anual 3

96

Performances Anual 3

96

O wjonN

Practica
Profesionalizante 1l

Anual 7

224

Total de horas de
Tercer Ao

35

1.120

CARGA HORARIA POR TRAYECTO FORMATIVO (Resolucién CFE N°295/16)

Campo de

Unidades Curriculares

Horas Catedra

Trayecto
formativo

Semanales

Totales

%

Formacién
General (minimo 5
%)

Matematica Aplicada

3

96

Competencias Linguisticas

64

Fisico-Quimica

96

Informatica

2
3
3

96

10%

Formacion de
Fundamento
(minimo 20 %)

Inglés Aplicado al Ambito
Aeronautico | (OACI Pre
operacional I)

160

Conocimiento general de las
aeronaves y sus sistemas.

96

Legislacion y Documentacion
Aeronautica.

96

Inglés Aplicado al Ambito
Aeronautico Il (OACI Pre
operacional IIl)

160

Etica Profesional

64

Inglés Aplicado al Ambito
Aeronautico Il (OACI
Operacional 1V)

160

22%

Formacion
Especifica
(minimo 45 %)

Normas, reglamentos y
servicios de transito aéreo.

96

Técnicas y procedimientos de
supervivencia, busqueda y

96




salvamento.
Telecomunicaciones
aeronauticas y sistemas 3 96
radioeléctricos.
Factores humanos en el 3 96
ambito aeronautico (CRM).
Maniobras y procedimientos
2 64
de vuelo.
Instrumental y avidnica. 2 64
Medicina aeronautica. 2 64
Motopropulsores
aeronauticos y sus sistemas 3 96
auxiliares.
Navegacion aérea. 4 128
Meteorologia aeronautica. 4 128
Procedimientos
radioeléctricos y teoria del 3 96
vuelo por instrumentos.
Aerodinamica. 3 96
Transporte sin Riesgos de
Mercancias Peligrosas por 3 96
Via Aérea.
Gestion de la carga en el 48%
transporte aéreo (Técnicas de 3 96
Despacho).
Gestion de la Calidad Total 3 96
Gestion de la Seguridad
Operacional (Prevencion e
Y . 3 96
Investigacion de Accidentes
en el &mbito aeronautico).
Performances. 3 96
Formacion de las | Préactica Profesionalizante |. 7 224
Practicas Practica Profesionalizante 1. 7 224
Profesionalizantes . ) - 20%
(minimo 10%) Practica Profesionalizante IIl. 7 224 0
Actividades Practicas Formativas 27 horas catedra semanales - 864 horas catedra anuales -

26%

CARGA HORARIATOTAL DE LA CARRERA

Total de horas catedra: 3.360 -Total de horas reloj: 2.240




Porcentaje

. Horas Horas
Hor r manal r
Campos de oras cated a semanales po Catedra Catedra Trayeqto
. ano formativo
Formacion Semanales | Anuales
en Plan de
totales totales .
1° 20 3° Estudios
Formacion
General (minimo 5 3 3 11 352 10%
5%)
Formacion de
Fundamento 11 5 7 22 736 22%
(minimo 20%)
Formacion
Especifica 12 20 18 51 1600 48%
(minimo 45%)
Formacién de las
practicas 7 7 7 21 672 20%
Profesionalizante
s (minimo 10%)
Total Horas Catedra 105 3.360 100%
Total Horas Reloj 70 2.240 100%
Actividades
Practicas
Formativas 9 9 9 27
(Porcentaje
minimo: 33%)
. Carga horaria en horas Carga horaria en horas
Campo formativo - A %
catedra para cada campo | reloj para cada campo
Formacion general 352 235 10%
Formacion de 736 490 2204
fundamento
Formacién Especifica 1.600 1067 48%
Practicas 672 448 20%
Profesionalizantes
3.360 2.240 100%

Carga Horaria Minima




4. FUNDAMENTACION DE LA CARRERA

El presente Disefio Curricular se incorpora en el Sistema de Educacién Superior de la
Provincia del Chaco como propuesta curricular de una carrera en el ambito profesional para la
region y se corresponde principalmente a una interpretacion y analisis del contexto local y
regional, especialmente a partir del Plan Estratégico Provincial, todo lo cual pone de manifiesto
la necesidad de disponer de un respaldo técnico superior capaz de aportar solidez y solvencia a
las actividades vinculadas con el sector aeronautico.

En la region se requiere contar con profesionales capaces de aplicar sus conocimientos
de aviacion civil, pilotaje de aeronaves y servicios aéreos a fin de garantizar los planes de vuelos
elaborados y ejecutarlos con precision, eficiencia y eficacia en la conducciéon del transporte
aéreo.

La Tecnicatura Superior en Aviacion Civil resulta fundamental para poner en accion lineas
estratégicas de comunicacion, transporte, desarrollo y economia local, regional y nacional.

La formacion del Técnico/a Superior Aviador/a Civil ha sido pensada y elaborada para
integrar un proyecto social de mejora educativa regional con alto impacto en las propuestas para
las politicas de Estado y parte de tener en cuenta que resulta importante la formacion de
personal de pilotaje ya que el crecimiento en la demanda de mano de obra de las lineas aéreas
hace necesaria una mayor formacioén y promocion de la educacién aeronautica en la provincia y
en la region.

Es menester reconocer que la aviacion es un sector de importancia estratégica que
respalda un amplio conjunto de objetivos de desarrollo sostenible, y que, como tal, forma parte
integral de las estrategias impulsadas por la apertura de nuevas rutas de vuelo y la digitalizacion
de las comunicaciones aeronauticas, lo que significa un mejoramiento tecnolégico y de servicio
aéreo.

El gobierno de la provincia y los de la region, al poner en practica una serie de politicas
econdémicas y regulatorias que faciliten el desarrollo del transporte aéreo podrian impulsar los
ingresos asociados al sector comercial de la zona y la creacion de puestos laborales estables.

El transporte aéreo y otros sectores productivos (entre ellos la industria del turismo)
mantienen una estrecha relacion y juntos ejercen efectos multiplicadores en la economia. Por lo
cual resulta imprescindible reforzar la necesidad de las politicas integrales y sostenibles, para
que se complementen entre los sectores, potenciando asi el desarrollo integral de las provincias
de la region.

El marco regulatorio de esta carrera lo establece la Administracion Nacional de Aviacion



Civil (ANAC) en su rol fundamental de maximizar la seguridad operacional, asumiendo el control
y la fiscalizacién de la actividad aérea civil en todo el pais, siendo su misién normar, regular y
fiscalizar la aviacion civil argentina, instruyendo e integrando a la comunidad aerondutica y su
vision de garantizar la seguridad y excelencia en el desarrollo integral de la aviacion civil
argentina. Asimismo, también enmarcan a esta carrera las Regulaciones Argentinas de Aviacion
Civil (RAAC) en tanto “es esencial para [las y los pilotos en formacién] conocer y aplicar partes
pertinentes” de tal regulacion (ANAC, 2019: 10).

En cuanto a la nocion de aprendizaje de la cual parte la carrera, y dada la complejidad,
transversalidad y transdisciplinariedad de la formacion de un aviador civil, se trata de vincular de
manera constante la teoria con la practica; es por ello que, sin perjuicio de las estrategias
individuales de cada unidad curricular, el enfoque tomara los problemas basicos de la actividad
como punto de partida y generador de situaciones favorecedoras de la construccion del
aprendizaje.

Tal enfoque permite que el estudiantado aborde situaciones desde varios puntos de vista,

transversalizandolos diversos aspectos que son temas de distintas disciplinas.

5. FINALIDADES FORMATIVAS DE LA CARRERA

Los grandes cambios acontecidos en el quehacer aeronautico de la Republica Argentina,
imponen al sistema educativo, el disefio de carreras cortas con perfiles técnicos Superiores
orientados a la formacion focalizada de recursos humanos.

La aviacion civil es una de las areas que requieran ser fortalecidas dentro del marco
formal de la educacion; especialmente si se tiene en cuenta que a dia de hoy no existen ofertas
formativas de estas caracteristicas en tecnicaturas de Educacion Superior.

Esta carrera busca el desarrollo de nuevas capacidades y competencias en los
trabajadores que tengan relacion con el Estado Provincial, Nacional y Empresas privadas, asi
como potenciar emprendimientos propios relacionadas con el ambito aeronautico. A su vez, la
carrera concibe al conocimiento y a la educacién como el principal motor de desarrollo en un
escenario permanentemente cambiante. Son multiples las estrategias que permiten potenciar
organizaciones como agentes prestadores de servicios confiables y eficientes, capaces de

generar el desarrollo de las Entidades Aerocomerciales, promoviendo la participacion y el



compromiso de todos sus actores. Todo esto requiere de la formacién técnico-superior con
recursos humanos formados para los propdsitos que se persiguen.

Es necesario incentivar y formar a quienes se interesen en ser participes del desarrollo
aerocomercial de nuestro pais, por su importancia como herramienta forjadora de sostén y de
crecimiento regional. Dicho desarrollo implica una vinculacion permanente con distintas areas
debido a que la aviacion civil y el aviador civil tienen relacion directa con cada uno de los
sectores que necesitan el soporte de una estructura aerocomercial sélida para atender las
demandas relacionadas a sus actividades especificas, maxime si se pretende poner de
manifiesto una buena performance en materia de servicios de calidad que satisfagan los
requerimientos del sistema comercial.

La formacion integral recibida en areas técnicas, socio-humanisticas y practicas, ubicara a
estos nuevos profesionales en una posicion relevante en el medio productivo al que podran
incorporarse, con verdadero compromiso, contribuyendo de esta manera a una mejora continua

en las organizaciones de la aviacion civil y por su intermedio al crecimiento econémico regional.

6. REFERENCIA AL PERFIL PROFESIONAL
Alcance del perfil profesional

El Técnico/a Superior Aviador/a Civil, ademas de poder ejercer las funciones de aviador al
mando de Aeronaves, podra desempefiar labores asociadas a la tarea de gestion y
acompafiamiento de tripulaciones.

Para poder desarrollar plenamente su profesion, el Técnico/a Superior Aviador/a Civil
tiene que poseer capacidades integrales y transversales a todas sus funciones, las que seran
desarrolladas y promovidas durante el transcurso de su formacion. Entre ellas, se cuenta con
capacidades asociadas a los siguientes aspectos:

— Flexibilidad. Un aviador civil debe tener un gran conocimiento tedrico de su profesion

y mantenerse actualizado teniendo en cuenta que la realidad es cambiante y el
aviador civil debe tener la capacidad de aplicar sus conocimientos y adaptar sus
respuestas a la situacion real que se presenta. Por ello, la flexibilidad es muy
importante para adaptarse a las particularidades del mundo real y de las distintas
situaciones que se presenten en el desarrollo de las tareas especificas.

— Toma de decisiones. Esta es una de las habilidades méas destacada de un aviador

civil, ya que muchas veces estas decisiones son vitales y deben ser tomadas en muy

poco tiempo. Esta habilidad se adquiere sobre todo aprendiendo muy bien las



competencias basicas del aviador civil y con entrenamiento recurrente y de por vida.
Actualmente se cree que un aviador civil que domina las ocho competencias basicas
detalladas en el préximo apartado, es capaz de resolver cualquier situacioén que se le
presente en vuelo.

Resiliencia. Es la capacidad de trabajar correctamente (gestionar el vuelo) a pesar
de situaciones adversas que puedan afectar emocionalmente. En una operacion
aérea el aviador civil debe ser capaz de funcionar correctamente a pesar de
situaciones emocionales adversas. Este es un rasgo de la personalidad de cada
aviador y su mejora requiere mucho tiempo y trabajo personal bien orientado.
Comunicacion. Es muy importante para un aviador civil la capacidad de entender a
los demds y ser capaz de hacerse entender, obteniendo respuestas favorables para
el buen desarrollo de la operacion de vuelo.
Ademas hay que destacar que la comunicacion también sera en idioma inglés, por lo
tanto, es imprescindible adquirir un conocimiento avanzado de esta lengua.
Adaptacion a la tecnologia. Los avances tecnolégicos son cada vez mayores y se
producen constantemente, siendo la aviacion un claro ejemplo de ello. Un aviador
civil debe tener esta capacidad de adaptarse a nuevos instrumentos, procedimientos
y aviones, porque a lo largo de su vida profesional va a vivir importantes cambios
tecnoldgicos.

Aprendizaje. Es una capacidad que le facilitara al aviador civil desarrollar nuevos
conocimientos y destrezas para su formacion permanente; ampliando sus
competencias técnicas para un 6ptimo desarrollo de sus practicas y que le permitira
aprender la profesion en el transcurso de su vida profesional, lo que significa

“aprender a aprender”.

Ademas, el Técnico/a Superior Aviador/a Civil debera adquirir ocho competencias basicas:

Aplicacion de los procedimientos. La aplicacion de los procedimientos se refiere a
la capacidad de identificar una situacién y poder aplicar los procedimientos que mas
convengan segun la situacion. Para esta competencia se considera un indicador de
comportamiento, por ejemplo, que el aviador civil siga los SOP (Standard Operating
Procedures) a menos que se implante un grado superior de seguridad, identificando
y siguiendo puntualmente y de manera oportuna las instrucciones.

Comunicacion. Esta competencia se define como la aplicacion de lenguaje verbal y

no verbal para gestionar todo tipo de situaciones, incluso aquellas para las que el



aviador civil no entren6 previamente. Los indicadores de comportamiento pueden
ser la seleccién apropiada del qué, cuando, como y con quién comunicarse; el uso
del contacto visual, movimiento corporal y gestos, los cuales son consistentes con
el apoyo de mensajes verbales.

Gestion de trayectoria del vuelo. Este apartado comprende la tercera y la cuarta
competencia. Esta basado en la gestion del vuelo y su trayectoria, en la tercera se
mide el uso de los sistemas de automatizaciéon y la cuarta en la de control manual.
Estas competencias pretenden medir lo mismo, pero a través de sistemas distintos,
asi que tienen indicadores de comportamiento parecidos. Uno de ellos es, por
ejemplo, que el aviador civil pueda mantener la aeronave (avién, avioneta, etc.)
dentro del envolvente! de vuelo apropiado. Sélo se distinguen en dos puntos entre
las competencias, como el control del avion de manera segura usando solo la
relacion entre la altitud, la velocidad y la fuerza.

Liderazgo y trabajo en equipo. Se basa en la demostracion efectiva del liderazgo y
del trabajo en equipo. A la hora de evaluar esta competencia, los indicadores de
comportamiento seran, por ejemplo, si el aviador civil es capaz de comprender
y aceptar los roles y objetivos de la tripulacion. El mundo de la aviacion es muy
jerarquizado y cada miembro de la tripulaciébn debe conocer su posicién, su funcion
y como actuar con los demés en base a ello. En este marco, el liderazgo y el
trabajo en equipo implica adoptar una actitud abierta, estar dispuesto a compartir
informacion y conocimientos, a tomar en cuenta a los destinatarios del producto que
esta construyendo, a brindar, pedir y aceptar ayuda cuando ésta resulte necesaria

para facilitar su propia labor o la de otro integrante del equipo.

Asimismo, también se miden otros factores como si el aviador civil es capaz de

proyectar autocontrol en todo momento.

Resolucién de problemas y toma de decisiones. Se define la capacidad
de identificacion de los riesgos, la resolucion de problemas, asi como el uso
apropiado de los procesos de toma de decision. Conocer los indicadores de
comportamiento posibilita al aviador civil identificar y verificar qué ha salido mal y

porqué, para poder priorizar correctamente los diferentes factores o improvisar en

1 El envolvente de vuelo es el conjunto de pardmetros del avion, como velocidad o altitud, para que la aeronave esté
en control. Si se sale de la envolvente de vuelo, ya sea por exceso de velocidad o algin otro, el avion podria
perder de control.



Funciones

situaciones imprevistas, lo que es valorado positivamente dentro del entrenamiento.
Andlisis de la situacion. Remite a la percepcién, andlisis y comprension de toda la
informacion relevante que hay disponible y la capacidad de anticiparse a posibles
sucesos, que puedan afectar la operacion. Contempla indicadores de
comportamiento entre los que se evalla, entre otras, la habilidad del aviador civil
para anticipar los posibles escenarios y que, en consecuencia, planifique la
estrategia de vuelo y se mantenga por encima de la situacion en todo momento.

Gestion de la carga de trabajo. Es la gestion de los recursos disponibles de manera
eficiente para realizar las tareas a tiempo en todas las circunstancias. Los
instructores miden para esta competencia si el aviador civil es capaz de, por
ejemplo, mantener el autocontrol en todo momento o si puede planificar, priorizar y

programar correctamente las tareas.

que ejerce el profesional

Este profesional podré:

Desempefiarse como Copiloto o Primer Oficial en aeronaves del tipo que por sus
caracteristicas asi lo requieran segun las Regulaciones Aeronauticas vigentes, y se
encontraren contempladas por el alcance de su Licencia Aerondutica y habilitaciones
que figuren en la misma.

Gestionar en la administracion y/o administrar Empresas, Organismos o Instituciones
del sector y del nivel de complejidad hasta donde su nivel de conocimiento,
experiencia y certificaciones lo permita.

Desempefiar las funciones de Comandante en aeronaves del tipo que se
encontraren contempladas por el alcance de su Licencia Aeronautica y habilitaciones
que figuren en la misma.

Asesorar a quienes asi lo solicitaren en temas referidos a las incumbencias del

medio en el que se desempeifia.

Area ocupacional

Este profesional podra desempefiarse en relacion de dependencia o de manera
autbnoma en Empresas, Organismos e Instituciones, tanto publicos como privados

del ambito Aeronautico.



— Su entorno laboral no solo se circunscribe a la cabina de mando de las aeronaves,
sino también a la cabina de pasajeros y a todo entorno laboral técnico especifico que
implique y contemple el desarrollo de su actividad profesional, a fin de garantizar la

seguridad operacional.

Habilitaciones/ incumbencias profesionales

El Técnico/a Superior Aviador/a Civil, ademas de poder ejercer las funciones de aviador al
mando de Aeronaves (una vez obtenida la correspondiente licencia aeronautica otorgada por la
Autoridad Aeronautica Nacional (ANAC) cuando el aspirante haya cumplimentado los requisitos
establecidos, enmarcados en la Regulacion Argentina de Aviacién Civil (RAAC N°61), podra
ejercer funciones técnico administrativas en Compafiias publicas y/o privadas, y en Instituciones
y/u Organismos publicos y/o privados afines a la especialidad, o sus respectivas dependencias;
sean estas de la aviacion civil, en sus areas comercial o general. Ademas, tendra la posibilidad
de acrecentar su formacion profesional pudiendo acceder a postitulaciones, lo cual diferencia
plenamente a una formacién profesional especifica, dado que su campo de formacion le permite
paralelamente a su licencia de piloto, obtener un titulo de nivel superior, y continuar con su

formacion integral para alcanzar titulo de grado.

7.  REGIMEN DE CURSADO Y APROBACION

La Tecnicatura Superior en Aviacion Civil tiene como régimen de cursado la modalidad
presencial y también prevé instancias de formacion virtual en sus distintas variables, y hasta un
30% de la carga horaria total, para la implementacién de tramos de formacion no presenciales
autoasistidos, autonomos, que seran contabilizados para la asistencia total requerida en los
campos de la formacién general, fundamento y formacién especifica. El campo de las practicas

profesionalizantes sera solo de modalidad presencial.

8. ORGANIZACION CURRICULAR

La organizacion curricular propuesta en este disefio, de acuerdo con los lineamientos
enunciados en la Resolucion N° 295/16 del Consejo Federal de Educacion y otras
especificadas en la Resolucion 451/22 para la Educacién superior Modalidad Técnico
Profesional, propicia una trayectoria de formacion que:

— estructure y organice los procesos formativos en correspondencia con el perfil



profesional de referencia,

— garantice una formacién de fundamento cientifico tecnolégica sobre la base de la
formacién general de fundamento y cientifico tecnoldgica del nivel educativo
precedente, y una formacion necesaria para continuar estudios de
perfeccionamiento y especializacion técnica dentro del campo profesional elegido,

— asegure la adquisicién de capacidades profesionales propias del nivel,

— articule teoria y practica,

— integre distintos tipos de formacion,

— posibilite la transferencia de lo aprendido a diferentes contextos y situaciones,

— contemple la definicion de espacios formativos claramente definidos que aborden
problemas propios del campo profesional especifico en que se esté formando
dando unidad y significado a los contenidos y actividades con un enfoque
pluridisciplinario y

— se desarrolle en instituciones que propicien un acercamiento a situaciones propias
de los campos profesionales especificos para los que estdn formando, con

condiciones minimas para el desarrollo de la oferta.

Definicion y caracterizaciéon de los campos de formacion y sus relaciones

El amplio conjunto de saberes que corresponde a la carrera de Aviacion Civil ha sido
organizado en cuatro campos del conocimiento, cuyos porcentajes minimos responden a lo
establecido en la Resolucion del CFE N° 295/16.

Campo de la formacion general
El campo de formacion general, destinado a abordar los saberes que posibiliten la
participacion activa, reflexiva y critica en los diversos ambitos de la vida laboral y sociocultural y

el desarrollo de una actitud ética respecto del continuo cambio tecnologico y social.

Campo de la formacion de fundamento

Destinado a abordar los saberes cientifico-tecnolégicos y socioculturales que otorgan
sostén a los conocimientos, habilidades, destrezas, valores y actitudes propios del campo
profesional en cuestion.

En el abordaje de este campo se debera permitir la puesta en practica de un conjunto de



saberes que posibilitan contextualizar las intervenciones propias del campo profesional, y la
reflexion acerca de las decisiones que el Técnico/a Superior Aviador/a Civil ha de tomar al

momento de realizar las funciones que le son propias.

Campo de la formacion especifica

Dedicado a abordar los saberes propios de cada campo profesional, asi como también la
contextualizacion de los desarrollados en la formacion de fundamento.

Se presentan como aspectos formativos vinculados a un recorte propio del quehacer
profesional y se incluyen una referencia general al tipo de practicas formativas que tienen que
acontecer durante la trayectoria educativa y le dan a la formacién del Técnico/a Superior

Aviador/a Civil en su especificidad técnica.

Campo de la practica profesionalizante

El campo de formacion de la practica profesionalizante esta destinado a posibilitar la
integracion y contrastacion de los saberes construidos en la formacion de los campos
descriptos y garantizar la articulacion teoria-practica en los procesos formativos a traves del
acercamiento de los y las estudiantes a situaciones reales de trabajo. Este campo contiene,
organiza y posibilita la construccién del rol profesional de cada estudiante, integrando los
aprendizajes de los demas trayectos en un proceso de creciente “inmersion” en el campo
laboral real.

La vinculacién con problemas sociales requiere ademas en el disefio de la ensefianza,
prestar especial atencion a la contextualizacion. Esto implica la referencia a campos de trabajo
y probleméticas reales de las comunidades locales que a su vez permita la comprension del
contexto regional y global.

El cursado de las diferentes unidades curriculares se realizara asumiendo una logica de

progresion que organice el proceso de aprendizaje en un orden de complejidad creciente.

Definicién de los formatos curriculares que integran la propuesta

En el presente disefio curricular se proponen los formatos curriculares para cada unidad,
la institucién podra determinarlos de acuerdo a la seleccién y organizacién de los contenidos,
fundamentados en criterios que otorgan coherencia a la propuesta. De acuerdo con: la
naturaleza del contenido, las tematicas a las que refieren, las problematicas del campo laboral

con las que se relacionan, las capacidades a formar, los criterios de organizacion que lo



sustentan, pueden adoptar diferentes opciones metodologicas que configuran los formatos

curriculares.

Se entiende por formato curricular a la forma de organizacion que puede adoptar el

disefio de una unidad curricular. La incorporacion en las planificaciones de catedra de

diferentes formatos, permite organizar y potenciar el proceso de ensefianza y aprendizaje, con

la incorporacién de nuevas estrategias de trabajo. Cada uno de los formatos responde a

diversos modos de intervencion segun: los docentes y su estilo de ensefianza, los objetivos que

se esperan alcanzar, la naturaleza de los contenidos a ensefiar y aprender, el tipo de vinculo

con el conocimiento que se pretende generar, las maneras de abordaje e indagacién que se

espera favorecer, las capacidades que se desean desarrollar, entre otras.

Formatos

Moédulo. Se organiza a partir de nucleos problematicos que proporcionan unidad a
los contenidos y a la propuesta de estrategias de ensefianza a partir de su
vinculacién con el campo de accion propio de la especialidad para la que se forma.
La estructura modular requiere de un enfoque interdisciplinario, ya que un modulo no
se identifica con una disciplina determinada, sino que su conformacion requiere de
un conjunto de conocimientos articulados provenientes de diferentes campos, en
torno al nucleo probleméatico que se indaga en su desarrollo. Las problematicas se
constituyen en objeto de estudio y de transformacion, en funcion de las cuales se
organiza la matriz de contenidos y la matriz metodologica y pedagoégica que orientan
su desarrollo. Permite a los futuros profesionales establecer relaciones sustanciales
entre la realidad del mundo laboral, los conocimientos y los procesos de
pensamiento que requiere su profesion, desde los aportes de los campos cientifico y
tecnoldgico. Implica establecer relaciones entre: la practica profesional y la teoria
que la funda, la reflexién y la accion.

Taller. Pretende integrar la practica con los aportes tedricos en tanto implica la
problematizacion de la accidon desde marcos conceptuales. Requiere de la
participacion activa de los estudiantes en torno a un proyecto concreto de trabajo
gue implique la contextualizacion en la realidad, la puesta en juego de conocimientos
y procesos de pensamiento. Plantea la necesidad de intercambiar informacion,
experiencias, conocimientos para el logro de un producto determinado. Incluye la

vivencia, el andlisis, la reflexion y la conceptualizacion desde los aportes de



diferentes campos del conocimiento. Permite generar y concretar experiencias de
integracion entre diferentes unidades curriculares o al interior de cada una de ellos, a
fin de posibilitar en los futuros profesionales mayores y mas complejos niveles de
comprension de la practica profesional y de la actuacion estratégica.

Asignatura o Materia. Es una forma de organizacion curricular fundada en un criterio
cientifico-pedagdgico. Recorre los nucleos teméaticos del entorno epistemoldgico
desde las relaciones jerarquicas: se eligen los conceptos mas importantes de la
materia y alrededor de ellos se organizan los conceptos. Se resuelve en unidades
didacticas planteadas segun criterios que respetan las exigencias desde el
estudiante y desde lo social. Su significatividad reside en la articulacién logica
interna que garantice el aprendizaje de secuencias de esta naturaleza. Dado que
centra la atencion pedagodgica en la transmisién/apropiacion de los contenidos de
una disciplina, éstos se organizan segun la l6gica que a ella le es propia y su
aprendizaje supone procesos de apropiacion especificos. Por ello, la ensefianza
promueve en los estudiantes una visién de los campos de conocimiento implicados y
de sus procesos de construccion y legitimacion. Si bien brinda modelos explicativos,
en atencién al reconocimiento del caracter provisional y constructivo del
conocimiento, procura la revision permanente de los contenidos en funcion de los
avances cientificos de los diferentes campos.

Proyecto. Es una forma de organizacion curricular fundada en la globalizacion del
conocimiento, en el que se integran problematicas complejas desde abordajes
multiples, sin pérdida de la identidad disciplinar. En el proyecto, el problema como
eje articulador, permite la integracién de contenidos tedricos y experiencias practicas
a través de la solucién de un problema. Existen distintos niveles de definicion de un
proyecto: el disefio, la puesta en practica y la evaluacion. Estas se iran abordando
durante el tratamiento de los espacios que se desarrollen bajo este formato.
Laboratorio. Como en todo laboratorio, la experimentacion, la exploracién, la prueba,
la presentacion de experiencias, de informe de estudios, de indagacion o
investigacion, de trabajos monograficos, son los trabajos especificos de este
formato. Estas actividades permitiran valorizar, producir, sistematizar, experimentar y
recrear conocimientos, generar experiencias pedagdgicas y, en suma, construir un
espacio para actividades individuales y/o colectivas, que promuevan caminos

autonomos de busqueda durante el proceso de ensefianza y aprendizaje.



— Practica Formativa. Esta practica, a diferencia de la practica profesionalizante que
posee espacios propios dentro del disefio curricular, forma parte de cada unidad
curricular y se la define como una estrategia pedagodgica planificada y organizada,
que busca integrar significativamente en la formacion académica los contenidos
tedricos con la realizacion de actividades de indole practica. Esto implica, que cada
unidad curricular, que forma parte del disefio, a partir de caracteristicas
epistemoldgicas, pedagodgicas, didacticas y del formato que adopte, debera destinar
un tiempo especifico para la practica del estudiante, para el hacer, combinando
metodologias y recursos diversos, que superen el dictado meramente tedrico de
una clase. Dado que cada unidad curricular contribuye desde su especificidad a
generar y fortalecer las capacidades y habilidades en los estudiantes, para la
formacion del perfil profesional del técnico/a. A modo de ejemplo, realizacion de
ejercitaciones, trabajos practicos grupales e individuales, resolucion de problemas,
produccion de informes, elaboracion de materiales y dispositivos, ensayos de
laboratorio, entre otros. En relacion con lo mencionado, la Resolucion del CFE
N°295/16 establece que el total de horas destinadas a practicas formativas debera
corresponder a un minimo del 33% de la carga horaria total de los campos:
formacion general, formacion de fundamento y formacién especifica y hallarse
distribuido de manera equilibrada en todos los afios de la trayectoria formativa.

— Practicas profesionalizantes. El campo de formacion de la practica profesionalizante
es el que posibilita la integracion y contrastacion de los saberes construidos en la
formacion de los campos antes descriptos. Sefiala las propuestas o los espacios que
garantizan el acercamiento de los estudiantes a situaciones reales de trabajo. La
practica profesionalizante constituye una actividad formativa a ser cumplida por
todos los estudiantes, con supervision docente, y la institucion educativa debe
garantizar durante la trayectoria formativa. Dado que el objeto es familiarizar a los
estudiantes con las practicas y el ejercicio técnico-profesional vigentes, puede
asumir diferentes formatos, llevarse a cabo en distintos entornos y organizarse a
través de variados tipos de actividades. Las practicas profesionalizantes se
desarrollan en forma progresiva y continua a lo largo del desarrollo de la carreray a

medida que se cursan distintos espacios curriculares.

Modalidad de dictado



Se refiere a la modalidad de los espacios y se consignara como minimo la informacién
acerca de régimen (anual o cuatrimestral) y su tipo, segun sea éste
— Tedrico: asignaturas, talleres (de investigacion, de analisis de campo, de tesinas,
etc.);
—  Tedrico-Practico: Talleres, Laboratorios, Gabinetes, Proyectos.
— Practico: Laboratorios, Gabinetes, Talleres de campo, Pasantias, Proyectos,

Practicas de Residencia.

9. ENTORNOS FORMATIVOS

Los requisitos minimos del Entorno Formativo que se fijan, son especifica y
exclusivamente lo referido a las instalaciones y el equipamiento basico necesario para el
desarrollo de la Trayectoria Formativa en consideracion.

Si bien el entorno formativo alude a los distintos y complejos aspectos que inciden en los
procesos de ensefianza y de aprendizaje, asi como a los contextos en que se llevan a cabo, es
importante tener en cuenta el modo de organizacion que deben adoptar estos espacios para
facilitar el aprendizaje de los saberes y destrezas por parte de los estudiantes, y la demostracion
por parte del docente.

La ANAC es la institucion que fija las normas para el desarrollo de esta tecnicatura
superior y que ofrezca este tipo de formacion académica con el sustento de altos estandares
internacionales, exigidos por la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional para la formacién
de los profesionales aeronauticos alrededor del mundo. En este marco para los entornos
formativos especificos de la carrera “Tecnicatura Superior en Aviacion Civil’, se prevé firmar
convenios con organismos estatales y/o privados que posean instalaciones y equipamientos
adecuados para la practica de vuelo, de acuerdo con lo estipulado en la presente.

La Institucion que implementa la carrera interactia multidisciplinaria en el ambito
aeronautico con entidades afines como casas de altos estudios, a partir de la firma de convenios
de colaboracion y desarrollo; lo que permitira articular esta formacion de base con carreras
universitarias de grado de similares caracteristicas técnico-especificas, brindando de esta
manera una completa y amplia oferta educativa de calidad superior.

10. INSTALACIONES Y EQUIPAMIENTO
La institucion involucrada en la formacion del Técnico/a Superior Aviador/a Civil debera

disponer o garantizar el acceso a un aula-taller apropiada y adecuada a la cantidad de



estudiantes que realizaran las actividades tanto del tipo tedrico practicas como en las de
practicas profesionalizantes. EI mismo debera cumplir con las condiciones de habitabilidad y
confort propias de un espacio formativo en cuanto a superficie minima, iluminacion, ventilacion,
seguridad, higiene y servicios basicos, cumpliendo con el cédigo de edificacion local y
reglamentaciones vigentes.

Respecto especificamente de la instalacion eléctrica, las misma debe cumplir con la
normativa de seguridad y reglamentaciones para instalaciones eléctrica vigente, debe ser
suficiente y estar en condiciones para permitir el normal funcionamiento de distintos equipos y
maquinas herramientas conectadas en simultaneo de acuerdo a la matricula, requeridas para

llevar a cabo las Practicas formativas.

Convenios para el desarrollo de las Practicas Profesionalizantes

Deberan celebrarse una vez habilitado el plan de estudio, entre el MECCyT de la
provincia del Chaco y los Organismos afines a la actividad aeronautica; como ser Direccion de
Aeronautica de la provincia via Secretaria General de la Gobernacion, Aeroclub Chaco, Escuela
de vuelo Corrientes, Aeroclub Villa Angela, UNCAUS, etc.

ESPACIOS CURRICULARES POR ANO
PRIMER ANO
CAMPO DE LA FORMACION GENERAL

Espacio Curricular: 1 - Matematica Aplicada

Primer

Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado | Anual
ano

Horas catedra Horas catedra | 96
03 horas

semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.
Modalidad: Teo6rico-Practico
Formato: Asignatura

Finalidad Formativa:



Utilizarlos elementos basicos de la materia, relacionados al ambito de aplicacion.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Campos numéricos: N, Z, Q y R. Operaciones basicas. Operaciones combinadas.
Aproximacion y Error: absoluto, relativo y porcentual. Incerteza. Funcion lineal, cuadratica,
cubica, racional, exponencial, logaritmica. Graficos. Ecuaciones. Sistemas de ecuaciones

lineales con incognitas. Métodos de Resolucién analiticos y gréaficos. Problemas de aplicacion.

EJE 2: Proporcionalidad directa e inversa. Regla de tres simpe directa e inversa. Porcentaje.
Problemas de aplicacion. Reparticion proporcional. Problemas de aplicacion. Analisis
combinatorio. Sistema de numeracion. Decimal. Binario. Conversiones entre sistemas. Otros

sistemas.

EJE 3: Nociones geométricas. Figuras planas. Cuerpos: poliedros y esféricos. Relaciones

entre perimetro y area, y entre area y volumen. Relaciones entre masa, peso y volumen.

EJE 4: Figuras: propiedades de los angulos de un poligono convexo. Construccién de figuras.
Homotecia y semejanza. Teorema de Thales. Figuras semejantes. Vectores: elementos y

operaciones.

EJE 5: Numeros complejos. Mediciones aplicadas a distintos poligonos. Operaciones.
Teorema de Pitagoras. Sistemas de referencia para la ubicacion de puntos en el plano y en la
esfera terrestre. Posiciones relativas entre rectas y entre planos en el espacio. Angulos.
Clasificacion. Operaciones con angulos. Sistema de medicion angular. Equivalencia de
sistemas. Relaciones entre angulos. Angulos entre paralelas cortadas por una transversal.

Razones trigopnométricas. Trigonometria.

EJE 6: Poblacion estadistica. Muestra estadistica. Variables. Clasificacion de variables. Tabla
de distribucién de Frecuencias: absoluta, relativa y porcentual. Graficos estadisticos. Intervalo

de clase. Histogramas. Poligono de frecuencias. Informe estadistico.

EJE 7: Medidas de tendencia central: Promedio, mediana y moda. Medidas de posicién y

dispersion. Variacion. Rango. Desviacion. Varianza.

EJE 8: Teoria del ajustamiento. Calculo de los pardmetros de las rectas de ajustamiento por

minimos cuadrados. Teoria de la correlacion lineal.

EJE 9: Series de tiempo. Representaciones. Teoria de Probabilidades. Eventos y espacios de

probabilidad. Distribuciones. Variables aleatorias. Definiciones de probabilidad: clasica,




frecuencial, axiomatica y subjetiva. Teorema de Bayes.

Bibliografia basica:

Devore Jay, L. (2008). Probabilidad y Estadistica para Ingenieria y Ciencias. (7° Edicion).

México: Cengage Learning.
Rojo, A. (2006). Algebra I. Buenos Aires. As: Magisterio Estudio Sigma.

Seynour & Lipschutz. (1988). Teorias y problemas de Probabilidad. México: Mc Graw Hill.

Interamericana.
Spiegel, Murria R. (1988). Probabilidad y Estadistica. México: Mc Graw Hill.
Sullivan, Michael. (2006) Algebra y Trigonometria. México: Pearson Educacion.

Swokowski, E.& Cole, J. (2011). Algebra y Trigonometria con Geometria Analitica. México:

Thomson - Learning.

Walpole, Ry Myers, R. (2012) Probabilidad y Estadistica para ingenieria y ciencias. (9° edicion).
México: Pearson Educacion.

Espacio Curricular: 2 - Competencias Lingiiisticas

Ubicacion en el Primer .
L. . Régimen de cursado | Anual
disefio afo
Horas catedra Horas cétedra 64
02 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.
Modalidad: Tedrico-Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Esta unidad curricular se propone que el estudiantado pueda:



— Desarrollar la competencia comunicativa para mejorar el desenvolvimiento ante

necesidades académicas y laborales.
— Favorecer el desarrollo de las cuatro macro habilidades: leer, escribir, hablar y escuchar.

— Adquirir herramientas y competencias que favorezcan el aprendizaje en todos los

trayectos formativos.

Contenidos Minimos:

EJE 1: La comunicacion. Elementos del circuito comunicacional. Tres modelos comunicativos. La

lengua oral y la lengua escrita. Funciones del lenguaje.

El texto: concepto y caracteristicas. Lectura. Practicas de lectura. Rol del lector en la
comprension de los textos. Organizacion de la informacion en diferentes textos. Texto, contexto y
gramatica. Rasgos de los discursos expositivos-explicativos y los argumentativos. Informe de
lectura. Practicas de lectura: Resumen y sintesis. Toma de apuntes. Mapas conceptuales. Fichas

bibliograficas.

EJE2: Escritura. Planificacion, elaboracién y revision de textos expositivos, argumentativos,
descriptivos, narrativos y conversacionales. Modalidades textuales y procedimientos discursivos.

Informe y monografia. Aspectos de gramatica y normativa referidos a la practica de escritura.

EJE 3: Oralidad. Reflexiones sobre las practicas de oralidad en el marco de las interacciones en
la clase y en funcion de las tareas y probleméticas comunicativas de la unidad que necesiten de

la expresion oral. Estrategias y recursos de la oralidad para comunicar el conocimiento.

Bibliografia basica:
Abascal, M. y otros. (1993). Hablar y escuchar. Espafia: Editorial Octaedro.

Alvarez, A. (2001). Textos expositivos-explicativos y argumentativos. Barcelona: Editorial

Octaedro.

Arnoux, E. (1995). Talleres de Lectura y Escritura, textos y actividades. Buenos Aires: Editorial

Educere.

Carlino, P. (2003). Alfabetizacion académica: un cambio necesario, algunas alternativas posibles.

Buenos Aires: Editorial Educere.



Cassany, D. (1996). Construir la escritura. Barcelona: Editorial Paidos.

Cassany, D. (1999). Cocina de la escritura. Barcelona: Editorial Anagrama.

Cassany, D. (2012). En linea - Leer y escribir en la red. Barcelona: Editorial Anagrama.
Ciapuscio, G. (1994). Tipos textuales. Buenos Aires: Editorial Eudeba.

Nogueira, S. (2007). La lectura y la escritura en el inicio de los estudios superiores. Buenos
Aires: Editorial Biblos.

Palacios de Pizani, A. y otros. (1996). Comprension Lectora y expresion escrita: experiencia
pedagogica. Buenos Aires: Editorial Aique.

Porro, M. (2003). Como redactar Monografias. Técnicas y Recursos. Buenos Aires: Editorial

Longseller.

Ruiz Orbegoso, M. (2003). Sugerencias para aprender a hablar en publico. Buenos Aires:
Editorial Libros en red.

Sabino, C. (1998). Como escribir una tesis. Y elaborar todo tipo de escritos. Buenos Aires:

Editorial Lumen.

CAMPO DE LA FORMACION DE FUNDAMENTO

Espacio Curricular: 3 - Inglés Aplicado al Ambito Aeronautico | (OACI Pre Operacional Il)

Primer
Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 160
05 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Comprender los temas basicos elementales del idioma inglés en el ambito de aplicacion.



Contenidos Minimos:

EJE 1: Introduccion a las comunicaciones aéreas. Alfabeto y numeros aeronauticos de la
OACI. Solicitud de repeticion en contextos aeronauticos. Preguntas y respuestas cortas en
contexto aerondutico. Situaciones aeronauticas imaginarias. Solicitud de tiempo extra.
Expresion, explicacion y resolucidon de razones, planes y de problemas de indole aeronautico.
Vocabulario y expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T:

informacion de despegue (de rutina y ATIS), autorizaciones ATC.

EJE 2: Expresion de permisos, obligaciones y prohibiciones en contextos aeronauticos.
Solicitud y confirmacion de aerédromos alternativos. Preposiciones de posiciones en contextos
aeronauticos. Expresiones de cantidad en contextos aeronauticos. Solicitudes y advertencias
en contextos aeronauticos. Expresiones de tiempo en contextos aeronauticos. Vocabulario y
expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T: procedimiento de

puesta en marcha (de rutina y de no rutina).

EJE 3: Comparaciéon de elementos de indole aeronautica. Probabilidades en contexto
aeronautico. Uso del tiempo en contextos aeronauticos. Cambio de planes en situaciones
aeronauticas. Solicitudes, y explicacion de causas y efectos en contextos aeronauticos.
Vocabulario y expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T:

procedimiento de retroceso y remolcado (de rutina y de no rutina).

EJE4: Uso del discurso aeronautico reportado. Sugerencias, auxilios, consejos y opiniones en
contextos aeronauticos. Explicacion de lo sucedido y de predicciones en contextos
aeronauticos. Vocabulario y expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de

R/T: procedimiento de rodaje (de rutina y de no rutina).

EJE 5: Explicacion de abreviaciones y acronimos aeronauticos. Expresion de propdsitos e
intenciones en contextos aeronauticos. Uso de parafrasis en contextos aeronauticos. Uso de
instrucciones aeronauticas. Expresiones de necesidades y preferencias en contextos

aeronauticos. Vocabulario y expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de




R/T: procedimiento de alineacién (de rutina y de no rutina).

Bibliografia basica:

Airbus: Flight Operations Briefing Notes (www.airbus.com)

Aviation English Services (www.aesrives.net)

Boeing: Aero online magazine (www.boeing.com)

De Santis, A: Manual para Traducciones Aeronauticas, 2007, A. De Santis editor.
Ellis, S. and Gerighty, T: English for Aviation, 2012, Oxford University Press.
Emery, H. and Roberts, A.: Aviation English, 2012, Macmillan.

Eurocontrol: Preventing Runway Incursions, 2008 (www.eurocontrol.int)

Eurocontrol: Reducing Level Bust (www.eurocontrol.int)

Flight Safety Foundation: AeroSafety World online magazine (www.flightsafety.org)

Flight Safety Foundation: ALAR tool kit (www.flightsafety.org)

Flightpath website (www.cambridge.org/elt/flightpath)

Godwin, T and Thom, T: The Air Pilot’'s Manual, vols. 3-7.
Gunston, B.: The Cambridge Aerospace Dictionary, 2004.

International Civil Aviation English Association (www.icaea.pansa.pl)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Circular 323 — Guidelines for Aviation English

Training Programmes, 2009(www.icao.int)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Document 4444 — Air Traffic Management

(www.icao.int)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Document 9835 — Manual on the Implementation

of ICAO Language Proficiency Requirements, 2" edition, 2010(www.icao.int)
National Transportation Safety Board (www.ntsb.gov/aviation/aviation.htm)
Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC): 61.34 Requerimientos de Idioma

Robertson, Fiona: Airspeak, Radiotelephony Communication for Pilots, 2" edition, 2008.



Shawcross, P.: Flightpath, Cambridge University Press, 2011.

Skybrary (www.skybrary.aero)

Smart Cockpit (www.smartcockpit.com)

The Aviation Dictionary, Jeppesen, 2012.

Espacio Curricular: 4 - Conocimiento General de las Aeronaves y sus Sistemas

Primer

Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado | Anual
ano

Horas catedra Horas catedra | 96
03 horas

semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto

unidad curricular.
Modalidad: Teorico - Practico.
Formato:Asignatura.

Finalidad Formativa:

para esta

Adquirir los conocimientos basicos de constitucion y caracteristicas de las aeronaves y sus

sistemas.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Aeronaves, definiciones de la OACI: aeréstatos y aerodinos. Clasificacion de los

aviones por su empleo, construccion y tipo y nimero de motores. Nociones de prototipos y

certificados de Aeronavegabilidad.

EJE 2: Constitucién de aeronaves de aviacidon general: alas, empenajes. Nociones sobre
estructuras tipicas: largueros, costillas, empotramiento, recubrimiento. Mecanismos de los
comandos: del elevador, de alerones y del timén de direccion. Constitucion de las aeronaves
aerocomerciales: partes que lo componen y finalidad de cada una de ellas: materiales
empleados, inspecciones y mantenimiento, ionizacion y estanquidad. Secciones fusibles y




para rescate.

EJE 3: Nociones sobre los esfuerzos estructurales del avion: traccion, compresion, corte,
flexion, torsion y pandeo. Deformaciones: no permanente y permanentes. Carga y factor de

carga. Coeficiente de seguridad. Zonas: operable, critica y de fallo estructural.

EJE 4. Conocimientos basicos de los sistemas que posee una aeronave: mecanicos, eléctrico,

electrénico, hidraulico, neumatico, de combustible, de calefaccion. Auxiliares y de emergencia.

EJE 5: Fundamentos de los diversos sistemas de propulsion utilizados en aeronautica: motor
reciproco-hélice, motor de reaccion y turbohélice. Nociones sobre ciclo de funcionamiento:
Otto y Brayton. Principio de operacion y performances de cada motor: RPM N1, N2, par motor,
potencia y empuje. Influencia de la temperatura, la presion atmosférica, la RAM, la humedad y
la inyeccion de agua metanol durante el decolage, operacién en plataforma, distancias de

seguridad para hélices y turbinas de gas (admision y escape).

EJE 6: Nociones de los diversos sistemas del motor: de lubricacidon, de carburacion o
dosificacion del combustible, de puesta en marcha y encendido, de carga de baterias y

contraincendios.

EJE 7. Combustibles y lubricantes de los motores aeronauticos: caracteristicas fisicoquimicas,
consumo especifico y horario en los distintos casos. Recarga de combustible y lubricante.
Contaminacién e impurezas, numero octanico y fecha de vencimiento de las aeronaftas.

Medidas de seguridad.

EJE 8: Plan de mantenimiento de la aeronave: documentacion técnica, historiales de célula,

motor y hélice. Boletines mandatorios.

Bibliografia basica:

Gerock, G. (1962) Aviones. Buenos Aires: Editorial Crespillo

Lucius, A. (1961). Motores de aviacion. Buenos Aires: Editorial Hobby.
Pallet. E. (1991).Los sistemas eléctricos en aviacion. Ediciones Paraninfo.

Roed, A. (1981) Seguridad de vuelo y aerodinamica. Ediciones Paraninfo.




Onfate, A. (1981).Turborreactores. Madrid: Aeronautica Sumaas.

Espacio Curricular: 5 — Legislacién y Documentacion Aeronautica

Primer
Ubicacion en el diseiio . Régimen de cursado | Anual
arno
Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico — Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Adquirir los conocimientos relativos a las Normas legales aplicables a la actividad aeronautica

civil.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Cadigo Aeronautico. Antecedentes. Ambito de aplicacion. Espacio aéreo. Aeronautica

civil y comercial: conceptos. Servicios que comprende. Generalidades.

EJE 2: Circulacién aérea: Concepto. Principios generales. Partida y aterrizaje de aeronaves.
Prohibicidn o restriccion de vuelos. Documentacion obligatoria. Verificaciones. Entrada y salida

de aeronaves del territorio argentino. Pasavante aeronautico.

EJE 3: Infraestructura: Concepto. Aerédromos. Concepto y clasificacion. Habilitacion.
Autoridades. Servicios de proteccion al vuelo. Limitaciones al dominio: superficies de despeje

y sefialamiento de obstaculos.

EJE 4: Aeronaves: concepto y clasificacion. Naturaleza juridica. Matriculas. Registro Nacional

de Aeronaves. Inscripciones. Propiedad. Explotador. Localizacion.

EJE 5: Personal Aerondutico. Nociones. Clasificacion. Certificados de idoneidad. Tripulacion.




Comandante: nocion, designacion y funciones. Reglamentacion para regular la actividad del

personal aeronavegante civil. Relacion laboral.

EJE 6: Responsabilidad del comandante. Relaciones con los organismos de transito aéreo.
Vuelo por instrumentos. Responsabilidad por dafios causados a las personas y cosas

transportadas y a terceros en la superficie. Limitaciones.

EJE 7: Busqueda, asistencia y salvamento. Socorros obligatorios. Excepciones. Investigacion
de accidentes de aviacién. Abordaje aéreo. Seguros obligatorios. Fiscalizacion. Policia

Aeronautica Nacional.

EJE 8: Delitos: andlisis. Reglamentacion de infracciones aeronauticas. Sanciones. Residencia.
Autoridades de aplicacion. Infracciones relativas al personal de a bordo. Procedimiento.

Resolucion de las actuaciones. Recursos.

Bibliografia basica:

Cdbdigo Aeronautico Comentado. Foglia y Mercado. LEY 17285
Cuadernillo de Codigo Aeronautico. (INAC - CIATA)

Manual de Derecho Aeronautico, Lena Paz.

Manual de Derecho Aeronautico, Videla; Escalada.

CAMPO DE LA FORMACION ESPECIFICA

Espacio Curricular: 6 - Normas, Reglamentos y Servicios de Transito Aéreo

Primer
Ubicacion en el diseio . Régimen de cursado | Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Préctico.



Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Conocer las normas y reglamentaciones que rigen la actividad aérea.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Abreviaturas usadas. AIP-RAC 1 a 5 y RAAC. Aplicacion de las normas y
procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo. Algunas diferencias entre las reglas y
procedimientos nacionales y los internacionales. Generalidades. Alcance, definiciones y
aplicabilidad del reglamento. Fines y divisiones de los Servicios de Transito Aéreo. La

Direccion de Transito Aéreo.

EJE 2: Reglas generales aplicables a todos los vuelos. Proteccion de personas y bienes.
Prevencion de colisiones en VMC e IMC. Entrenamiento, luces de las aeronaves. Informacion
sobre vuelos. Preparacion del vuelo y el plan de vuelo. Servicio de alerta para la busqueda y

salvamento.

EJE 3: Reglas generales de vuelo aplicables al Transito de Aer6édromos. Ceder el paso.
Circuito de transito. Utilizacion de pistas. Separaciones minimas. Operacion de rodaje.

Entrenamiento. Informacién de vuelo.
EJE 4: Comunicaciones. Sefales para el control de transito de aerédromo.

EJE 5: Reglas de vuelo visual aplicables a todos los vuelos. Disposiciones generales;
Disposiciones particulares para los vuelos VFR. Reglas de vuelo visual aplicables al transito

de aerédromos.

EJE 6: Reglas de vuelo por instrumentos aplicables a todos los vuelos. Normas generales.
Requisitos para efectuar vuelos IFR. Reglas preventivas. Plan de vuelo IFR. Notificacién de
posicion en ruta. Notificaciones especiales. Comunicacion, fallas en las comunicaciones.

Procedimientos de emergencia.

EJE 7: Reglas y procedimientos de vuelo por instrumentos para los vuelos en ruta. Vuelos en
espacios aéreos. Clases A, B, C, y D. Normas generales; Separacion entre aeronaves;

Permiso IFR del control de transito aéreo. Cambio de nivel de crucero. Vuelos en espacios




aéreos Clase G. Normas generales. Ingreso a los espacios aéreos Clase A, B, C, y D.

EJE 8: Reglas y procedimientos de vuelo por instrumentos para salida y llegadas. Partidas
IFR. Procedimientos de espera. Procedimientos de alternativa. Llegada de IFR. Aproximacion

por instrumentos.

EJE 9: Procedimientos de reglaje de altimetro. Cambio de reglajes. Excepcion de los cambios
de reglaje y nivel. Altitud de transicion. Niveles de vuelo. Problemas para determinar:

elevaciones de aerédromos; QFE, QNH, QNE. Nivel de transicién y capa de transicion.

Bibliografia basica:
Reglamento de Vuelos (Direccién de Transito Aéreo, FAA).

Cuadernillos INAC (CIATA).

Espacio Curricular: 7 - Técnicas y Procedimientos de Supervivencia, Blsqueda y

Salvamento
L L Primer .
Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado | Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practica.
Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Adquirir conocimientos y habilidades para poder desempefiarse con seguridad y eficiencia en

condiciones que impliquen una situacion emergencia y rescate.



Contenidos Minimos:

EJE 1: El juicio situacional y el juicio circunstancial frente a la inminencia de un accidente.
Autocontrol emocional. Evaluacion del tiempo objetivo y del tiempo subjetivo. Conducta y
posiciones anatdmicas correctas ante una posible colision. Utilidad de las secciones fusibles
de los fuselajes. Evaluacion de los dafios y recursos que hacen a la supervivencia. La

exaltacion.

EJE 2: Supervivencia general. Las cinco fases: reunion; primeros auxilios; sefialamiento;
reflujo; agua y alimentos. Problemas de la supervivencia en zonas: 1l1-selvatica;, 2-

semitemplada; 3-desértica; 4-fria; 5-maritima y 6-montafiosa.

EJE 3: Empleo de los equipos de supervivencia tipicos de las aeronaves. Botiquines; pistolas
de sefales; equipos especiales de radio. Empleo de los elementos personales y de
circunstancia. Partes del avion, de la zona, etc. Como orientarse: bruajulas; utilizando el sol y el
reloj; por medio de las estrellas y por su movimiento aparente; por el crecimiento de los

arboles y por los rios o arroyos, etc.

EJE 4. Busqueda. Concepto. Antecedentes de la creacién del servicio de busqueda y
salvamento. Organizacion del servicio. Centros coordinadores. Subcentros coordinadores.
Tareas. Coordinadores en area del siniestro. Tareas, coordinacion y relaciones funcionales con

los organismos nacionales, provinciales, municipales y privados. Coordinacion internacional.

EJE 5: Fases de una misién en caso de un incidente. Iniciacién y finalizacion de cada una de
ellas. Métodos y pautas basicas. Comunicaciones entre aire/tierra y tierra/aire. Claves de

sefales para ser utilizados por las abrigadas terrestres y los supervivientes.

EJE 6: Determinacion de las areas de blsqueda. Cartografia. Areas: de posibilidad y de
probabilidad. Determinacion béasica del area de probabilidad a partir de la hora del posible
incidente sin informacion (areas N° 1, 2 y 3). Causas por las cuales se ajusta un area de

probabilidad. Cese de la busqueda.

EJE 7: Técnica de busqueda. Factores que influyen en la eleccibn de una técnica de
busqueda. Busqueda visual: 1-rastreo progresivo de la ruta: ida y regreso; 2-rastreo progresivo
de la ruta sin regreso: 3-rastreo en paralelas; 4-rastreo avanzado por transversales; 5-

busqueda en cuadro ampliado y 6- busqueda en contorno. AIP-SAR. Conceptos basicos de las




técnicas de salvamento y rescate.

Bibliografia basica:
Boletines informativos de la Junta Investigadora de Accidentes.

Cuadernillos INAC (CIATA).

Espacio Curricular: 8 - Telecomunicaciones Aeronauticas y Sistemas Radioeléctricos

Ubicacion en el Primer .
oL . Régimen de cursado | Anual
diseio afo
Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico
Formato: Asignatura

Finalidad Formativa:

Esta unidad curricular se propone:

— Adquirir conocimientos que permitan establecer enlaces adecuados y oportunos de modo

eficiente.

— Conocer las técnicas para utilizar de la mejor manera las radios ayudas a la navegacion

aérea.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Definiciones. Servicios. Estaciones. Métodos de comunicacion. Radiogoniometria.

Frecuencias.




EJE 2: Servicio internacional de telecomunicaciones aeronauticas. Division del servicio.
Transmisiones superfluas. Interferencia. Prorroga del servicio. Cierre. Sistema horario.

Registro de comunicaciones.

EJE 3: Servicio fijo aeronautico. Generalidades. Circuitos orales directos. Red de
telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). Generalidades. Categorias de mensajes.

Orden de prioridad. Encaminamiento.

EJE 4: Servicio movil aeronautico. Generalidades. Categorias de mensajes. Cancelacion de

mensajes.

EJE 5: Procedimientos radiotelefonicos. Generalidades. Idioma. Deletreo de palabras.
Transmision de numeros. Distintivos de llamada Procedimientos de prueba. Acuse de recibo.
Informes de vuelo normal y procedimientos SEGAL. Comunicaciones de socorro y de urgencia

en radiotelefonia.
EJE 6: Servicio de radionavegacion aeronautica. Generalidades. Radiogoniometria.

EJE 7: Servicio de radiodifusion aeronautica. Generalidades. Textos usados. Frecuencias y

horarios. Llamada general (CQ).

EJE 8: Radioenlace. Principios basicos. Pulso radioeléctrico; onda radioeléctrica; necesidad de
fuentes de alimentacion y antenas. Equipos; clasificacion: radioemisor; radiorreceptor vy

radioemisor-receptor.

EJE 9: Ondas Hertzianas, caracteristicas esenciales: amplitud; longitud; periodo y frecuencia.
Concepto de onda portadora. Modulacién de: amplitud (AM) y frecuencia (FM). Clasificacion
de las ondas hertzianas en funcion de su frecuencia aptitudes para su utilizaciéon: VLF o de
muy baja frecuencia; LF o de baja frecuencia; MF o de frecuencia media; HF o de frecuencia
alta; VHF o de muy alta frecuencia; UHF o de frecuencia ultra alta; SHF o de frecuencia super

alta y EHF o de extrema alta frecuencia.

EJE 10: Fundamentos de propagacion y antenas. Distintos casos de propagacion en funcién
de la frecuencia de emision: capas iondOsferas. Alteraciones de las sefiales radioeléctricas.
Perturbaciones: heliomagnéticas y aeroldgicas; Meteoroldgicas e Industriales. Interferencias.

Desvanecimiento. Sombras. Zonas de silencio. Efecto de jaula o caja de FARADAY. Antenas,




funciones y caracteristicas: ganancia; direccionalidad; reciprocidad; alcance; areas marginales.
Variaciones del alcance, en funcién de: potencia de emisién; altitud. Relacién frecuencia-
longitud de onda. Nociones de dimensiones fisicas de antenas y ubicacion en los aviones.

Geometria de disefio y formas tipicas.

EJE 11: Paneles: de audio en el avién. Radiotransmisor. Receptor basico; partes principales;
funcién de cada parte. Concepto de: Generacion; deteccién. Calidad de las emisiones en AM-
FM; Caracteristicas fundamentales de: sensibilidad; selectividad y fidelidad. Nociones de
sistemas y equipos para radiocomunicaciones de las aeronaves en: MF, HF y VHF. Nociones
de: BLU y DBL. Asignacion de frecuencias. Frecuencias especiales para notificar

apoderamiento ilicito de aeronaves.

EJE 12: Sistemas y equipos para navegacion radioeléctrica, clasificacion por su alcance:
medio y largo. Equipo radioeléctrico basico para vuelos: VFR e IFR. Sistemas: tierra-aire y
autonomo de las aeronaves. Radiofaros no direccionales (NDBs). Generalidades. Transmisor
de antena de los NDBs. Frecuencias; identificacion MORSE; tipos de emision; alcances;
ubicacion y funcién de los equipos segun sus servicios. Equipos de a bordo del ADF. Antenas:
de cuadro; de sentido. Antena BELLINI-TOSI. Instrumento indicador. Operacion de los
controles del ADF. Métodos operativos de obtencion de: QDR; QDM y tiempo de bloqueo a un
NDB. Principales problemas de propagacion y recepcion de las sefiales de los NDBsy su
resolucién. Control de las marcaciones. Errores: por actividad electroatmosférica y por

refraccion tierra-agua; agua-tierra y por trayectoria parabolica debido a la correccion de deriva.

EJE 13: VOR. Ventajas del sistema respecto al ADF. Clasificacion: VOR "T" o terminal y VOR
"R" o de ruta. Sefiales de transmisor: Giratoria direccional y Omnidireccional. Distintos casos
de irradiacion direccional. Por dipolo rotativo (WILCOX); por cuadro rotativo (FEDERAL) y por
multicuadro (ALFORD). Rango de frecuencias de los radiofaros. Equipo receptor de sefales;
Entrada de la portadora de la sefal giratoria; comparador de fase; concordancia de fase;
desfasado; Obtencion del radial. Indicadores de instrumento: agujas cruzadas y RMI.
Controles: selector de frecuencias; Selector de cursos (OBS) e indicador de ambigtedad (To-

FROM). Operacion y diversas irregularidades. Comprobacién: puntos de verificacion VOR.

EJE 14: Sistema ILS: Principio de funcionamiento y categorias OACI. Equipo terrestre:

ubicacion funcional; sefiales que emiten y areas que abarcan. Subsistemas: transmisor del haz




localizador (LOCALIZER); transmisor del haz de planeo (GLIDE-SLOPE) y radiobalizas
marcadoras (FAN-MARKERS). Componentes auxiliares de NDBs Monitores del equipo
terrestre. Control mediante aviones verificadores. Operacién: del haz localizador y del haz de
planeo; de las balizas marcadoras. Operacion: sintonia; identificacion y bandas de frecuencia;
interpretacion de instrumentos de agujas cruzadas; Fallas no indicadas por las banderillas de
alarma. Tendencias futuras de los nuevos sistemas de aproximacion y aterrizaje. Por
microondas de haz explorador con referencia temporal o MLS/TRSB (MICROWAVE LANDING
SYSTEM TIME REFERENCE SCANNING BEAM). Haces azimutales: de barrido sincrénico y

de elevacion en la trayectoria de aproximacion.

EJE 15: Radares y equipos radiotelemétricos. Equipos: terrestres; de a bordo. Radares
terrestres: primario; secundario. Respondedores: utilizacion; empleo de codificador y claves
especiales. Operacion: aproximacion radar (PAR). Radar meteorolégico de a bordo:
monocromaticos; policroméaticos. Relacion entre la frecuencia de los pulsos y la capacidad de
deteccién de los hidrometeoros. Errores comunes. Operacién: controles y funciones de los
mismos. Utilizacién del TILT y del GROUND MAP. Nociones de LADAR (LASER DETECTION
AN RANGING). Radioaltimetros: de pulsos; de modulacion de frecuencia. Operacion:
deteccién del perfil de vuelo y coordinacion con la lectura de los baroaltimetros. DME: Principio
de funcionamiento: interrogador; respondedor. Indicador de DME de distancia; velocidad,
tiempo a la estacion. Caracteristicas de las estaciones DME de la Rep. Argentina. RNAV.

EJE 16: Radar Secundario de vigilancia (SSR). Caracteristicas. Posibilidades. Respuestas no
deseadas. Equipo de a bordo. Conversion automatica de los datos de altitud de presion a
altitud.

Bibliografia basica:

Anexo X, Vol. 1y Il, (OACI).

Cuadernillos INAC, (CIATA).

Hernandez Raposo, J. (1971). Sistema de Navegacion aérea. Madrid: Paranifo

Myers, C. (1964). Radio ayudas para la navegacion aérea. México: Centro Regional de Ayuda

Técnica.



Van Styckle, N. (1985). Aeronautica Moderna. Madrid: Paranifo

Espacio Curricular: 9 - Factores Humanos en el Ambito Aeronautico (CRM)

Primer
Ubicacion en el diseiio . Régimen de cursado | Anual
arno
Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico

Formato: Asignatura

Finalidad Formativa:

Esta unidad curricular se propone:

— Reflexionar sobre las limitaciones humanas en el medio aeronautico.
— Conocer y respetar las técnicas operativas inherentes a la materia.

Contenidos Minimos:

EJE 1. Explicacion del modelo SHELL. Fisiologia del organismo humano en el medio
aeronautico. Hipoxia. Hiperventilacion. Disbarismos. Limitaciones de los sentidos: vista, oido,
aparato vestibular, sistema propioceptivo, tacto. Efecto de las aceleraciones "G". Condiciones
agravantes. Sensaciones en el vuelo por instrumentos. Desorientacion espacial Tipo | y Il

llusiones épticas y vestibulares. llusiones que conducen a errores en el aterrizaje.

EJE 2: Efecto del alcohol y drogas sedantes o estimulantes. Efecto del tabaco (CO, nicotina,
etc.). Embarazo y vuelo. Efecto del ruido. Humedad. Vibraciones. Iluminacion, radiaciones
ionizantes, contaminacién, ozono, etc. Fatiga aguda y cronica. Perturbaciones del suefio y del
ritmo cardiaco y sus efectos. Aptitud psicofisiolégica: mantenimiento de la aptitud, programa de
entretenimiento, farmacos compatibles con la aptitud, dietas, incapacitacién subita en vuelo

(velada y manifiesta).




EJE 3: Psicologia humana en el medio aeronautico: motivacion aeronautica. Mecanismos de
defensa. Sindromes de adaptacion y desadaptacion al vuelo. Estrés y su influencia en la toma
de decisiones. Sensopercepcion; memoria de corto y de largo plazo. El error humano:

modelos, prevencion y contramedidas.

EJE 4. CRM: Introducciéon. La comunicacién efectiva en el cockpit. Estilos de liderazgo.
Autoridad versus asertividad. Proceso de toma de decisiones. Conciencia situacional.
Administracion del estrés. Coordinacion con el personal de apoyo al vuelo. Modelo de James

Reason de fallas activas y latentes. Administracion del riesgo en las operaciones aeronauticas.

EJE 5: Analisis de accidentes e incidentes que predominantemente se hayan producido por

factores humanos. Andlisis, discusion. Medidas correctivas y preventivas derivadas.

Bibliografia basica:
Agro, E. (1997). Autorizado para despegar. Buenos Aires: Vinciguerra.
Edwards, D. (1997). Fit to Fly (Cognitive Training for pilots). Australia.

Junta de Investigacion de Accidentes (2000). “Consejos meédicos para pilotos”. En Boletin

Informativo de Accidentes de Aviacion Civil, nimero 31. Buenos Aires: Fuerza Aérea Argentina.
Ken, T. (1977). Redefining Airmansho. USA: McGraw Hill.
Leimann Patt, H. O. y otros (1997). CRM: Una filosofia Operacional.

Maurino, D.; Reason, J.; Johnston, J. y Lee, R. B. (1995). Beyod aviation human factors.

Oxfordshire: Routledge.

Rosario Saavedra, A. (1983). Medicina Aeronautica para pilotos. Editorial Summas.
Sosa, A. (s. f.). Manual de Factores humanos.

Velazco Dias, C. (1994). Medicina Aeronautica. Madrid: Paraninfo.

Wiener, E.; Kanki, B. y Helmreich, R. (1993). Cockpit Resource Management. San Diego, CA:

Academic Press.

CAMPO DE LAS PRACTICAS PROFESIONALIZANTES

Espacio Curricular: 10 - Practica Profesionalizante |



Primer
Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 224
07 horas
semanales anuales horas

Modalidad: Teo6rico- Practico
Formato: Taller
Finalidad Formativa:

La préactica profesionalizante tiene como objetivo acercarse de forma progresiva al campo
ocupacional que se orienta la carrera. Es un espacio curricular que coordina y articular saberes

pertenecientes a la formacién general, fundamento y especifico. En este marco, se propone:
— Integrar los conocimientos tedricos para la resolucion de problemas planteados;
— comprender y analizar el contexto socioecondémico y politico;

— reflexionar y razonar en forma creativa en basqueda de las respuestas o soluciones a los

problemas;
— utilizar sus habilidades de interaccion y comunicacion grupal al resolver los problemas y

— apropiarse tanto de los conocimientos disciplinares como de las habilidades cognitivas

asociadas a ellos.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Adaptacion a la cabina. Uso del equipo. Procedimientos de tren y flaps. Velocidades.
Altitudes.

EJE 2: Horizonte artificial. Vuelo por actitud. Ascensos y descensos a velocidad constante.
Ascenso y descenso a angulo constante. Vuelo recto y nivelado. Virajes a derecha e izquierda
con 10°, 20° y 30° de inclinacion.

EJE 3: Ascensos y descensos con distintos regimenes de varibmetros y velocimetro. Ascensos
desde velocidad de ascenso hasta 1500 pies.

EJE 4: Ascensos hasta 2000 pies. Virajes de 90°, 180°, 270° y 360° de giro con 10°, 15°, 25°y
30° de inclinacién. Coordinacion.

EJE 5: Ascenso hasta 2000 pies. Virajes ascendentes y descendentes entre 2000 y 4000 pies,
con velocidad constante a razén de ascenso o descenso variable. Virajes ascendentes entre
2000 y 4000 pies con velocidad variable y razén de ascenso a descenso constante.




EJE 6: Ascenso hasta 2000 pies. Virajes por tiempo de 4, 2 y 1 minuto. Panel parcial.

EJE 7: ADF. Obtencion de lineas de posicion. Pasajes sobre una radioayuda, entrando y
saliendo. QDM y QDR. Angulos de corte (achiques) de 30°, 60° y 90°. Interpretacion de rumbo
con estacion de frente y de cola.

EJE 8: Tiempo y distancia a emisora, esperas.
EJE 9: Deriva. Correccion simple y doble. Esperas con viento y con turbulencia.

EJE 10: VOR. Orientacion y pasajes sobre una radio ayuda. Entradas y salidas. Correccion de
deriva: tiempo y distancia a emisora. Esperas. Virajes de procedimientos.

EJE 11: DME. Esperas sobre un radial VOR entre distancias DME. Vuelos en ARCOS DME
entre radiales VOR.

EJE 12: RMI. Pasaje sobre una radio ayuda. Deriva. Tiempo a una radio ayuda. Esperas.

Bibliografia basica:

ANAC (2019). Manual del piloto privado de avién. Buenos Aires: Ministerio de Transporte.

SEGUNDO ANO

CAMPO DE LA FORMACION GENERAL

Espacio Curricular: 11 - Fisico-Quimica

Ubicacion en el diseiio Segundo aiio | Régimen de cursado Anual

Horas catedra semanales 03 horas Horas catedra anuales | 96 horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Conocer los temas basicos elementales de fisico quimica en el ambito de aplicacion.

Contenidos minimos:




EJE 1: Fisica

Introduccion a la fisica. Relacion entre la fisica, el ambiente y la salud. Caracteristicas del
abordaje de problematicas ambientales. Impacto de los cambios ambientales. Dinamica
fisicoquimica del ambiente. Expansion térmica. Capacidad calorifica. Transmision de Calor
(Conduccion, conveccion, radiacion). Diagrama de fases. Cambios atmosféricos ocasionados
por la contaminacion ambiental, (efecto invernadero y calentamiento global). La superficie
terrestre como una maquina transformadora de calor. Patrones globales de temperatura
atmosférica. Radiacion y teledeteccidn. Radiacion electromagnética. Espectro electromagnético.
Principales bandas espectrales y sus caracteristicas fisicas. Efecto de los diferentes tipos de
radiacion en los seres vivos. Interaccion de la radiacion electromagnética con la materia.
Reflexion. Absorcion. Dispersion. Emision. Efectos de los rayos U.V. naturales y artificiales. La
capa de ozono.

EJE 2: Quimica

Reconocimiento de los constituyentes submicroscépicos de la materia, tales como moléculas,
atomos e iones. Energia nuclear y los riesgos para la salud y el ambiente. Elementos.
Propiedades periodicas. Enlaces quimicos presentes en el suelo, los rios, la atmosfera. Enlaces
intramoleculares e intermoleculares y su relacion con las propiedades fisicas de la materia. Las
sustancias quimicas en nuestro entorno. Reacciones Quimicas. Estequiometria ecoldgica.
Numero de Avogadro, mol, equivalente, masa y volumen. Composicion porcentual para evaluar
la explotacion de los recursos naturales. Soluciones: diluidas, concentradas, saturadas, no
saturadas y sobresaturadas. Formas de expresar la concentracion de las soluciones. Medida de
pH. Agua en la atmosfera: lluvia acida.

Quimica del carbono. Caracteres generales de los compuestos organicos. Grupos funcionales
importantes.

Bibliografia basica:

Baird, C. (2009). Quimica Ambiental. Barcelona, Espafa. Editorial Reverté.
Castillo Rodriguez, F., et al. (2005). Biotecnologia ambiental. Editorial Tébar.
Curtis, H., & Schnek, A. (2008). Biologia. Editorial Médica Panamericana.
Dickson T.R., (2008). Quimica, un enfoque ecolégico. Editorial Limusa.
Figueruelo, J. E. (2001). Quimica Fisica del Medio Ambiente. Editorial Reverté.

Manahan, S. E. (2011). Introduccion a la Quimica Ambiental. México, D.F. Editorial Reverté-
UNAM.

Marin Galvin, R. (2012). Procesos Fisicoquimicos en Depuracion de Aguas.Madrid: Ediciones

Diaz de Santos.




Serway, R.A. (1997). Fisica. Tomo |y II. Editorial McGraw-Hill.

Sogorb Sanchez, M. y Vilanova Gisbert, E. (2006). Técnicas Analiticas de Contaminantes
Quimicos: Aplicaciones Toxicologicas, Medioambientales y Alimentarias. Madrid: Ediciones Diaz
de Santos.

CAMPO DE LA FORMACION DE FUNDAMENTO

Espacio Curricular: 12 - Inglés Aplicado al Ambito Aeronautico Il (OACI Pre Operacional
1))

Ubicacion en el Segundo .
L . Régimen de cursado Anual
disefio afo
Horas catedra Horas cétedra 160
05 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico.
Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Conocer los temas de nivel medio y avanzado del idioma inglés en el &mbito de aplicacion.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Fraseologia estandar y lenguaje llano en contextos aeronauticos (I). Malos entendidos
en comunicaciones aeronauticas. Colaciones de mensajes aeronauticos. Errores de
comunicaciones en contextos aeronauticos: indicativo de llamada omitido o incorrecto. Tipos
de transmisiones aeronauticas. Solicitudes de clarificacion en contextos aeronauticos.
Expresiones de inviabilidades en contextos aeronauticos. Vocabulario y expresiones tipicas del

contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T: mensajes de auxilios y de urgencias.

EJE 2: Errores de comunicacion en contextos aeronauticos: fallo de colacién correcta (I).




Solicitudes de confirmacion, confirmaciones y clarificaciones en mensajes aeronauticos.
Descripcién de la seriedad de una situacion aeronautica. Instrucciones y resoluciones de
situaciones aeronauticas. Instrucciones detalladas de rodaje. Gestion de incidentes por virajes.
Vocabulario y expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T:

despegue (de rutina y de no rutina).

EJE 3: Errores de comunicacion en contextos aeronauticos: fallo de colacion correcta (ll).
Reportes de anomalias en situaciones aeronauticas. Descripcion de lo que se puede ver, oir y
sentir en un contexto aeronautico. Solicitud de clarificacibn en mensajes aeronauticos.
Respuestas a problemas de indole aeronauticos. Gestién de salidas o despegues. Acciones
de coordinacion aeronautica. Manejo de emergencia ignea. Vocabulario y expresiones tipicas
del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T: ascenso inicial (de rutina y de no rutina).

EJE 4: Indicativos de llamadas y colaciones aeronauticas. Errores de comunicacion en
contextos aeronauticos: fallo de busqueda de confirmacion. Mensajes aeronauticos confusos.
Reportes de acciones aeronduticas pasadas. Fraseologia estdndar y lenguaje llano en
contextos aeronauticos (). Autorizaciones aeronauticas condicionales. Conciencia situacional.
Vocabulario y expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T: ascenso

(de rutina y de no rutina).

EJE 5: Comunicacion de informacion meteorolégica en contextos aeronauticos. Errores de
comunicacién en contextos aeronauticos: sesgos de expectativas (l). Correcciones en
contextos aeronauticos. Descripcion de planes de vuelo. Colaciones y confirmaciones
aeronauticas. Clarificacion y parafrasis en contextos aeronauticos. Uso de fuentes codificadas
y numéricas. Manejo de condiciones anormales de vuelo. METAR, TIF y ATIS. Vocabulario y
expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T: final de ascenso (de

rutina y de no rutina).

Bibliografia basica:

Airbus: Flight Operations Briefing Notes (www.airbus.com)

Aviation English Services (www.aesrives.net)

Boeing: Aero online magazine (www.boeing.com)




De Santis, A: Manual para Traducciones Aeronauticas, 2007, A. De Santis editor.
Ellis, S. and Gerighty, T: English for Aviation, 2012, Oxford University Press.
Emery, H. and Roberts, A.: Aviation English, 2012, Macmillan.

Eurocontrol: Preventing Runway Incursions, 2008 (www.eurocontrol.int)

Eurocontrol: Reducing Level Bust (www.eurocontrol.int)

Flight Safety Foundation: AeroSafety World online magazine (www.flightsafety.org)

Flight Safety Foundation: ALAR tool kit (www.flightsafety.org)

Flightpath website (www.cambridge.org/elt/flightpath)

Godwin, T and Thom, T: The Air Pilot’'s Manual, vols. 3-7.
Gunston, B.: The Cambridge Aerospace Dictionary, 2004.

International Civil Aviation English Association (www.icaea.pansa.pl)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Circular 323 — Guidelines for Aviation English

Training Programmes, 2009(www.icao.int)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Document 4444 — Air Traffic Management

(www.icao.int)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Document 9835 — Manual on the Implementation

of ICAO Language Proficiency Requirements, 2" edition, 2010(www.icao.int)

National Transportation Safety Board (www.ntsb.gov/aviation/aviation.htm)

Regulaciones Argentinas de Aviacién Civil (RAAC): 61.34 Requerimientos de Idioma
Robertson, Fiona: Airspeak, Radiotelephony Communication for Pilots, 2" edition, 2008.
Shawcross, P.: Flightpath, Cambridge University Press, 2011.

Skybrary (www.skybrary.aero)

Smart Cockpit (www.smartcockpit.com)

The Aviation Dictionary, Jeppesen, 2012.

CAMPO DE LA FORMACION ESPECIFICA



Espacio Curricular: 13 - Maniobras, Procedimientos de Vuelo y Conceptos Aerodinamicos

Basicos.
. . L Segundo o
Ubicacion en el diseio . Régimen de cursado | Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 64
02 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Conocer conceptos tedricos basicos de Aerodindmica y Maniobras de vuelo a nivel de Piloto

Privado de Avion con V.F.R. Controlado.

Contenidos Minimos:

EJE 1. Concepto General de fluido. Aire en movimiento: a) Movimiento relativo, b) Viento
relativo. Flujos: a) Laminar, b) De Transicion y c) Turbulento. Nocion de capa limite.

EJE 2: Alas y perfiles aerodinamicos: caracteristicas basicas aerodindmico-geométricas:a)
Envergadura; b) Cuerda; c) Cuerda Media; d) Area Alar; e) Borde de Ataque; f) Borde de
Salida; g) Angulo de Ataque; h) Angulo de calaje o incidencia; y) Linea de curvatura media; j)

Flecha de curvatura maxima.

EJE 3: Nociones de espectros aerodinamicos. Resistencia aerodinamica del ala: a) Inducida y
b) De forma. Resistencia al avance del avion completo. Concepto elemental del teorema de

Bernoulli. Sustentacién Aerodinamica. Influencia cuadratica de la velocidad en la sustentacién

y resistencia. Cambios de sustentacibn segin el angulo de ataque. Velocidad Minima




horizontal: Uso de Hipersustentadores. Pérdida de sustentacion. Engelamiento superficial:

efectos.

EJE 4: Nociones de la Teoria de la Hélice. Paso: a) Tedrico y b) Efectivo. Variacién del Paso
efectivo en funcion de la TAS. Efecto giroscopico de la Hélice. Traccion asimétrica o factor “P”.
Espiral del chorro de la hélice. Hélices de paso variable, control de rendimiento: a) RPM y b)

PAA o Presiéon Absoluta de Admision.

EJE 5: Los tres ejes de simetria. Nociones fundamentales de estabilidad y control. Elementos
de estabilidad superficies de control y comandos: a) Elevador; b) Alerones y c¢) Timon de

direccion.

EJE 6: Concepto de maniobra de vuelo. Maniobras de vuelo del plan de instruccion practico de
piloto privado. Influencia en las maniobras, de: a) Viento; b) Temperatura del aire exterior

(OAT); c) Presion Atmosfeérica y d) Humedad relativa ambiente.

EJE 7: Mecanica del despegue: a) Conceptos de velocidades V1; VR y V2. Velocidades de
Ascenso: a) Optima; b) Maxima. Vuelo recto y nivelado. Planeo recto de aproximacion:
Utilizacién de la relacion de planeo.

EJE 8: Aterrizaje: Efecto -suelo. Viraje horizontal correcto. Variaciones: a) Del angulo de ladeo
o inclinacién lateral y b) De la velocidad de pérdida de sustentacién. Conceptos de derrape y

de deslizamiento lateral: riesgos.

EJE 9: Velocidad de nunca exceder. Limitaciones del avion, correcciones por: a) Altura sobre

el nivel del mar y b) Temperatura. Emergencias en vuelo.

Bibliografia basica:

Federal Aviaton Administrarion (s. f.). Manual de Aeronautica para el piloto particular.
Roed, A. (1981) Seguridad de vuelo y aerodinamica. Ediciones Paraninfo.

Saavedra, A. R. Manual de Instruccién para el piloto privado. Buenos Aires.

Shapiro, H. A. (1965). Formas y Fluidos. Buenos Aires: Eudeba.




Espacio Curricular: 14 - Instrumental y Avidnica.

L L Segundo o
Ubicacion en el diseio . Régimen de cursado | Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 64
02 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Interpretar técnicamente las indicaciones de los diversos instrumentos, de acuerdo a sus

caracteristicas basicas y de operacion.

Contenidos Minimos:

EJE 1. Necesidad de medir. Los métodos de medicion: Directo e Indirecto. Magnitudes
escalares y vectoriales. Ejemplos: la velocidad expresada como escalar (VELOCITY). Errores
propios de los instrumentos y del observador: Sistematicos; Casuales y de Apreciacion.

Confiabilidad. llusiones: Sensitivas y Sensoriales. Tiempo de reaccion psicomotriz.

EJE 2: Instrumentos medidores de presion: Presiones absolutas; Depresiones y Presiones
diferenciales. Aplicaciones comunes en los instrumentos de las aeronaves. Escalas.
Conversién de unidades. Presion absoluta de admision o PAA (MP=MANIFOLD PRESSURE).
Turbina de gas: relacién depresion del motor (EPR=EXHAUST PRESSURE RATIO).

EJE 3. Instrumentos indicadores de temperatura. Escalas: Celsius; Fahrenheit; Kelvin y
Rankine. Aplicaciones comunes: conversion de unidades. Termocupla. Indicador de
temperatura del aire exterior (OAT=OUTSIDE AIR TEMPERATURE). Turbinas de gas:
Temperatura de los gases de escape (EGT=EXHAUST GAS TEMERATURE). Control

Operativo.




EJE 4: Taquimetros. Distintos tipos utilizados en la actualidad. Interpretaciones de sus lecturas

ante fallas comunes durante la operacion. Turbina de gas: indicaciones N; y No.

EJE 5: El tubo pitot. Sistemas: Estéatico y De presién total o de impacto; De presién Dindmica.
Instrumentos conectados con estos sistemas. Sistema antihielo del tubo pitot. Precauciones

con el tubo Pitot.

EJE 6: Baroaltimetros y radioaltimetros: Distintos tipos: lecturas; perfiles de vuelo. Reglaje de
altimetro. Velocimetro: Caracteristicas: principios de operacion; marcas limites, su significado

y errores en las velocidades aéreas IAS; CAS y EAS. Tabla de correcciones.

EJE 7. Variometro. Caracteristicas. Principio de funcionamiento; Retardo y de errores.
Varibmetros con eliminador de inercia (IVSI), utilizacion. Interpretacion de indicaciones

combinadas variémetro-altimetro durante el vuelo por instrumentos.

EJE 8: Fundamentos de los distintos instrumentos giroscopicos: cuidados que requieren;
suspension cardanica; rigidez giroscopica; precesion real y aparente. Empleo de las
propiedades de los gird6scopos. Sistemas de accionamiento: electrénico; de vacio y de presion.
Clasificacion de los distintos instrumentos giroscopicos: giro direccional; indicador de giro y
ladeos; horizonte artificial. Componentes fundamentales. Operacion durante el vuelo por

instrumentos. Errores comunes.

EJE 9: Ejercicios aplicativos durante el vuelo por instrumentos: con panel parcial y con panel
total. Atencion distributiva: variacion de la velocidad de lectura. Problemas de aplicacion
respecto al reglaje de baroaltimetros y compensacion por errores. Interpretacion de las
indicaciones de: a=altitud; velocidad; angulo de ataque; inclinacién lateral; varibmetro y
horizonte artificial. Interpretacién de instrumentos para el ajuste de potencia. Determinacién de
la altitud de presion mediante el baroaltimetros e informes de presién. Determinacion de la

altitud de densidad mediante el computador.

Bibliografia basica:
Brusa, N. (s. f.). Curso grafico de instrumentos.

INAC (CIATA) (s. f.). Cuadernillos de instrumentos.

Espacio Curricular: 15 - Medicina Aeronautica.




o ] Segundo ]
Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado | Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 64
02 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico.
Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Reconocer las limitaciones psicofisiolégicas y adquirir habilidades para aplicar primeros auxilios.

Contenidos Minimos:

INFORMACION AEROMEDICA

EJE 1: Armonia del ser humano dentro del contexto ambiental. Higiene y profilaxis. Influencia
en el piloto de las intoxicaciones no graves: a) Alimentarias; b) Alcohélicas; c) Tabaquicas; d)
Medicamentosas y e) Varias (aire confinado, vapores de aeronafta, aerosoles, etc.)
Alteraciones en la percepcion y los reflejos.

EJE 2: Nociones sobre los efectos de las maniobras de vuelo sobre el organismo humano: a)
sugestionabilidad en el nedfito; b) Propiedad cinestésica y c¢) Orientacién y equilibrio. Oido: Rol

de la endolinfa.

EJE 3: Nociones sobre el efecto de la altura (hipo baria) en el organismo humano. Carencia
parcial de oxigeno (Hipoxia-hipoxica). Precauciones debido a las divergencias entre los

sintomas subjetivos y los sintomas objetivos.

EJE 4. Falta de suefio y descanso. Fatiga y Stress. Utilizacion de anteojos para sol no
recetados por oftalmélogo aeronautico. llusiones épticas.

PRIMEROS AUXILIOS




EJE 5: Conceptos sobre los alcances de los primeros auxilios, factores generales a tener en
cuenta frente a la necesidad de prestaciéon de los mismos: a) Situacién y circunstancia; b)
Aspecto general del afectado y ¢) Precauciones.

EJE 6: Detector clinico de la vida: Dilatacion pupilar (midriasis) muerte: a) Clinica y b)
Bioldgica. Estadios: a) Punto cero; b) Periodo de gracia y c) Descerebracién. Fallos: a)
Cardiacos; b) Respiratorios y ¢) Cardiorespiratorios. Sintomatologias tipicas para su deteccion
rapida. Actuacion asistencial de emergencia. Desvanecimiento. Lipotimia. Desmayo.

Hemorragias: a) Venosa y b) Arterial.

EJE 7: Procedimientos generales de primeros auxilios para los siguientes casos:a)
Traumatismos 6seos: craneanos, frontomaxilares, de columna vertebral, etc.; b) Quemaduras;

c) Insolacion; d) Congelamiento y e) Lesiones varias: oftdlmicas, otorrinolaringolégicas, etc.

Bibliografia basica:
INMACE (s. f.). Publicaciones Bisa.

Junta de Investigacion de Accidentes (2000). “Consejos meédicos para pilotos”. En Boletin

Informativo de Accidentes de Aviacion Civil, nimero 31. Buenos Aires: Fuerza Aérea Argentina.
Medical Handbook for pilots. (AC 67-2 Federal Aviation Administration)
INAC (CIATA) (s. f.). Cuadernillos de instrumentos.

USAF (1967). Supervivencia, busqueda y salvamento. Madrid: Virgen de Loreto.

Espacio Curricular: 16 - Motopropulsores Aeronauticos y sus Sistemas Auxiliares.

L L Segundo .
Ubicacion en el diseio . Régimen de cursado | Anual
ano




Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico

Formato: Asignatura

Finalidad Formativa:

Desarrollar habilidades para manejar de forma correcta y eficiente el grupo motopropulsor.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Sistemas motopropulsores actualmente utilizados en aviacion. Ventajas y desventajas
de cada uno de ellos: motor reciproco-hélice (Reciprocating Engine); Reactor puto (JET) y
turbohélice (Turboprop). Cualidades fundamentales: Relajacion peso-potencia; factor de
aceleracion; confiabilidad; velocidades y altitudes Optimas de operacion y techo absoluto.

EJE 2: Motores reciprocos de aspiracion natural y de aspiracion forzada: Finalidad de cada
componente; funcionamiento del ciclo real; controles; procedimiento de puesta en marcha y
periodo critico de RPM. Motores policilindricos. Presiones: absoluta de admisién o PAA.
(MP=MANIFOLD PRESSURE); Media efectiva (EMP=EFECTIVE MEANPRESSURE); Media
efectiva del freno (BEMP=BREAK EFECTIVE MEAN PRESSURE). Par motor: continuidad
segun el orden de encendido y Discontinuidad por fallas de encendido. Vibraciones. Deteccion
en vuelo de fallas de cilindro utilizando el manometro del multiple de admision. Potencia:
Indicada (IHP=INDICATED HORE POWER); Efectiva (EHP); efectiva al freno (BEHP) y
maxima continua excepto decolaje (METO=MAXIMUN EXCEPT TAKE OFF). Procedimiento de
detecciéon de motor: Normal y de emergencias. Puesta en paso bandera. Reencendido del

motor: en tierra y en vuelo.

EJE 3: Sistema eléctrico y de encendido de los motores reciprocos de uso aeronautico:
Componentes basicos; principio de funcionamiento. Distintos casos. Comprobacion: Prevuelo
y en vuelo. Sistema autbnomo de puesta en marcha. Deteccién de fallas de carga de bateria
durante el vuelo: sobrecarga del generador; ruptura del eje fusible del generador; corte de la
correa del generador; y mal funcionamiento de la unidad reguladora de carga (caja reguladora




de voltaje y disyuntor) o de los diodos ZENER del alternador. Baterias de emergencia.

EJE 4: Carga sistema de alimentacion de combustible; factores a tener en cuenta: Peso
especifico del combustible; Influencia de la temperatura ambiente en el volumen del
combustible; consumo especifico y horario conforme al plan de vuelo propuesto; Formacion de
vapor en conductores y en areas de carga de combustible; nUmero octano y de performance;
fecha de vencimiento; posibilidad de congelacion; deteccién de agua; Contaminacion; Medidas
de seguridad durante la carga y previa al vuelo (cables de masa vy tierra, extinguidores de
incendio; nueva verificacion de la cantidad de combustible si se pospone el vuelo, etc.
Obstrucciones en el circuito de combustible. Operacion de la bomba auxiliar o bomba

sumergida.

EJE 5: Carburacion: Mezcla nafta/aire que necesita el motor segun: PAA y RPM. Distintos
dispositivos que pueden proporcionar la mezcla requerida por el motor: carburadores y
sistema de inyeccion. Carburador elemental de aviacion; enumeracion y finalidad de sus
componentes; entrada y filtro de aire; Entrada y filtro de combustible; trampa de vapor; trampa
de vapor; cuba de nivel constante; sistema de cierre y marcha lenta y ralenti; sistema
economizador; sistema de plena potencia; sistema de aceleraciéon y control de caudal de
mezcla; sistema de correccion altimétrica; sistema de calefaccion y sistema auxiliar de cebado
(PRIMER). Operacién del corrector altimétrico. Combustiones anormales: Autoencendido;
preencendido y detonacion. Formacion de hielo en el carburador. Uso del calefactor.
Operacion en vuelo del control del acelerador: para ajustes de potencia y conforme al paso de

hélice; en engelamiento del carburador y ante fallas de carburacion.

EJE 6: Sistema de lubricacién y enfriamiento de los distintos tipos de motores utilizados en
aviacion comercial verificacion durante la puesta en marcha y en operacion. Requerimientos y
finalidad de los lubricantes. Caracteristicas y precauciones. Viscosidad: SSU; MIL y SAAE.

Equivalencias.

EJE 7: Fundamento de las turbinas a gas. Principios generales de funcionamiento de los
turborreactores. Leyes de Newton. Empuje neto. Empuje bruto. Férmulas para su
determinacion. Empuje mixto. Factores limitativos. Factores que intervienen y afectan el
empuje en un motor a reaccion. Presidn. Temperatura. Densidad. Velocidad. Presion de
impacto. Efecto de la altura. Curvas que determinan la influencia de dichos factores en el
empuje obtenido. Ciclos. Ciclo de Brayton. Rendimientos. Rendimiento mecénico y térmico.

Eficiencia propulsiva. Inyeccion de agua. Efectos sobre el empuje obtenido.




EJE 8: Componentes de las turbinas a gas. Nomenclatura de los elementos que componen un
motor a reaccion. Conductos de entrada de aire. Distintos tipos y caracteristicas de los
mismos. Compresores centrifugos y compresores axiales. Caracteristicas. Compresores
dobles. Pérdida de velocidad en los alabes del compresor y alivio del aire en ciertas etapas
(bleed valves). Su objeto y efecto que causa. Quemadores. Distintos tipos. Turbinas. Turbinas
de alta y baja presion. Tipos de alabes de las turbinas. Alabes de accion y de reaccién. Alabes
combinados. Toberas. Distintos tipos. Objeto y uso de las mismas. Reversores de empuje.

Distintos tipos y principios de funcionamiento. Supresores de ruido.

EJE 9: Combustibles para turbinas de gas. Caracteristicas y tipos utilizados. Peso especifico.
Volatilidad. Pérdidas de evaporacion y vapor lock. Peligro de incendio. Eficiencia de la
combustion. Punto de congelacién. Sistemas de combustibles para turborreactores. Cantidad

de combustible. Compensacion por variacion de la densidad.

EJE 10: Lubricantes para turbinas de gas: tipo. Caracteristicas. Propiedades. Aditivos.
Contaminacién. Sistemas de lubricacién. Forma de lubricar y enfriar los cojinetes. Problemas
de altura. Sistema a circuito cerrado. Problemas de aireacién. Espuma. Aire en dilucion.

Sistema de tanque. Aptitudes de operacion.

EJE 11. Operacién en tierra. Puesta en marcha, procedimientos de operacién normal.
Arranques anormales (caliente, por sobre temperatura, exceso de combustible, colgado, por
falta de encendido, por interrupcion de encendido o combustible). Equipo auxiliar (APU).
Selector de arranque en tierra. Tiempos de puesta en marcha. Limitaciones de RPM,

temperatura (EGT) y presion del lubricante durante la puesta en marcha.

EJE 12: Uso del reversible. Problemas de ingestion (FOD). Conservacion del combustible
durante la operacion de carretero (TAXI). Operacion en tierra bajo condiciones de formacion
de hielo. Detencién del motor en tierra. Procedimientos de la detencion del motor. Utilizacion
de la bomba reforzadora de combustible (fuel boost pump). Drenaje o purgado del sistema de

combustible.

EJE 13: Operaciones en vuelo: Despegue. Consideraciones cuando se utiliza inyeccion de
agua. Ascenso. Reduccion de empuje en el ascenso. Crucero. Descenso. Aproximacion.
Aplicacion del sistema reversible de empuje. Correcciones por altura de densidad de y por
temperatura del aire exterior (OAT). Empuje maximo continuo (METO). Empuje de crucero de
largo alcance (long range). Ajuste de empuje. CoOmputo de consumo de combustible segun

actitud y configuracion de vuelo del avion y relacion con el alcance especifico y la autonomia.




Bibliografia basica:
Lucius, A. (1961). Motores de aviacion. Buenos Aires: Editorial Hobby.
Pratt, L.y Whitney, M. (s. f.). Manual de turbinas de gas.

CIATA (s. f.). Cuadernillos INAC.

Espacio Curricular: 17 - Navegacién Aérea.

o ] Segundo )
Ubicacion en el diseiio . Régimen de cursado Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 128
04 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico.
Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Adquirir conocimientos para preparar y ejecutar navegaciones aéreas mediante la adquisicion de

los conocimientos pertinentes.

Contenidos Minimos:

EJE 1. Conceptos preliminares de navegacion aérea. Distintos métodos utilizados en la
actualidad: estimada; electrénica y combinada. Breve resefia de otros métodos: observada y

astronémica.

EJE 2: Actualizacion de conocimientos sobre la tierra: geoide; radios; polos; ejes y ecuadores
geograficos y magnéticos; paralelos; meridianos; latitud y longitud y distancias. Sistemas de

medicion: métrico decimal e inglés. Conversién de unidades mediante: factores; 4bacos y

nomogramas. Desplazamientos horizontales y verticales. Campo magnético terrestre:




declinacion; inclinacion e iségonas. Cursos y rumbos. Indicaciones geograficas; magnéticas y
del giro compas. Desvios del compas magnético. Compensacion y verificacion de compases:
ajustamientos de la desviacion cuadrantal y errores aditivos y substractivos. Tablas y graficos.

Problemas y ejercicios.

EJE 3: Cronometria. Nociones sobre patrones de periodicidad en la medicién del tiempo.
Tiempo objetivo: segundo solar; segundo sidéreo; segundo solar medio efemérides. Variacion
longitudinal de la hora. Sistema internacional de husos horarios. Hora legal y oficial. Salidas y

puestas de sol. Crepusculos. Utilizacion de tablas, graficos y efemérides.

EJE 4: Mapas y cartas. Necesidades e importancia. Proyecciones: MERCATOR,;
GNOMONICA; COMFORME DE LAMBERT. Ventajas e inconvenientes. Topografia y relieve.
Escalas. Cartas: MERCATOR y CONICA CONFORME LAMBERT. Trazado de rutas. Medicion
de cursos y distancias. Concepto de: Ortodromica; loxodrémica. Significado y diferencias
entre: trayectoria; ruta; derrota; curso; rumbo; direccion; lineas de posicion y radiales.

Importancia de la declinacibn magnética y del desvio del compas.

EJE 5: Manipulacion de velocidades. Aéreas: indicadas IAS (indicates air speed); calibrada o
CAS (calibrated air speed); Equivalente o EAS (equivalent air speed) y verdadera o TAS (true
air speed); terrestre o GS (ground speed). Utilizacion de computadores mecanicos y
electronicos para obtener velocidades. Unidades indices. Notaciones reglamentarias. Célculos
de tiempos y distancias. TriAngulo de velocidades. Solucién grafica y con computador. Lineas
de posicion. Correccion de las temperaturas indicadas mediante graficos y computadora.

Altitud indicada y verdadera.

EJE 6: Problemas y aeronavegacion con vientos atmosféricos y su coordinacién con:
Indicaciones de los instrumentos de vuelo y aplicacion de los comandos. Deriva: distintos
meétodos para obtenerla. Triangulo de velocidades: expresion grafica y su resolucion mediante
la computadora. Obtencion de rumbo verdadero; velocidad terrestre y deriva. Rumbo y
velocidad verdadera del aire. Viento promedio: En ascenso y en ruta. Soluciones graficas y
con la computadora. Alcance y radio de accion. Célculo de consumo y autonomia. Punto

critico y limite de regreso. Ejercicios de aplicacion.

EJE 7: Navegacion radioeléctrica. Radiogoniometria. Marcaciones: Sincrénicas y Asincronicas.

Demora (QUJ) y azimut (QTE). Demora magnética (QBM) y azimut magnético (QBR).




Radiocompés automatico (ADF). Seleccion de frecuencias conforme al plan de vuelo. Sintonia.
Tiempos y distancias de la emisora. Obtencidn de lineas de posicion. Errores comunes en los

procedimientos de navegacion radiogoniométrica. Ejercicios de aplicacion.

EJE 8: VOR: Su empleo en la navegacion aérea y diferencias con el ADF. Determinacion de
radiales. Como volar un radial y determinar una posicion. Indicacién del instrumento e
interpretacion: vuelo hacia la estacion; pasaje; alejamiento. Errores comunes en los
procedimientos y en la utilizacion del VOR. Problemas y ejercicios de aplicacion teniendo en

cuanta la teoria del vuelo por instrumentos. Equipos VOR-T.

EJE 9: Equipos radiotelemétricos DME: empleo en combinacion con el VOR. Radares:
primario; secundario; tracker y de abordo. Efecto Doppler. Aproximacién por instrumentos.
Equipos ILS. Equipos MLS. Nociones de sistemas hiperbdlicos de navegacion aérea.

Nociones de sistema OMEGA.

EJE 10: Cartas de navegacion radioeléctrica: contenido y utilizacion. MAPRI: contenido y

utilizacion. Iniciacion del vuelo por instrumentos: requisitos a tener en cuenta. Finalizacion del

vuelo por instrumento.

Bibliografia basica:

Bonotti, E. (1956). Navegacion Aérea. Buenos Aires: Binding.

Bramson, A. E.; Birch, H. N. y Branson, A. (1996). Radio Navigation for Pilots.
INAC (S. F.). Cuadernillos de Navegacion Aérea. INAC.

Taylor, S. y Parmar, H. A. (1982). Radioayudas para la navegacién aérea. Madrid: Thomson-

Paraninfo.

Taylor, S. y Parmar, H. A. (s. f.). Navegacion aérea. Madrid: Paraninfo.

Espacio Curricular: 18 - Meteorologia Aeronautica.

L L Segundo .
Ubicacion en el diseiio . Régimen de cursado Anual
ano

Horas catedra 04 horas Horas catedra 128




semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico.
Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Adquirir conocimientos de Meteorologia inherentes al &mbito aeronautico en particular y

generalidades de la materia.

Contenidos Minimos:

EJE 1: La meteorologia aeronautica. Normas internacionales y métodos recomendados.
Definiciones del Anexo Il OACI. Incidencia del factor meteoroldgico en el vuelo. Servicios
meteoroldgicos para la aeronavegacion. La organizacion Meteorologica Mundial.

EJE 2: Condiciones de vuelo y aplicaciéon de la informacion meteorolégica a los mismos.
Condiciones IFR/VFR y VMC/IMC.

EJE 3: Atmésfera: Composicion: Estructura vertical, zonas. Particularidades de la tropodsfera;
Tropopausa; Estratosfera. La ozondsfera: importancia como absorbente de la radiacion

ultravioleta solar.

EJE 4: Errores altimétricos por presion y temperatura. Relacién entre altimetria y sistemas

béricos. Baja fria y caliente. Errores producidos por tormentas y efectos topogréficos.

EJE 5: Breves nociones de circulacion general de la atmdésfera. Nociones de vientos. Fuerzas
gue intervienen en el movimiento atmosférico horizontal: fuerza de presion; fuerza de Coriolis;
fuerza centrifuga; viento geostréfico y de gradiente; efecto de friccion. Estructura vertical de los
sistemas béricos: movimientos verticales y horizontales asociados. Circulaciones locales:
Brisas de mar - tierra y valle — montafia - extension horizontal y vertical de los efectos. Vientos

cabdticos (Zonda).

EJE 6. El agua en la atmoésfera. Los cambios de la fase: condensacién - evaporacion;




Congelacién - fusién; sublimacion - colores latentes. Concepto de saturacion - presion -
tensién saturacion. Pardmetros para determinar el contenido de vapor de agua en la

atmoésfera: temperatura del punto de rocio; temperatura de bulbo de mezcla; humedad relativa.

EJE 7: Variaciones de temperaturas en ascensos y descensos del aire seco y humedo.
Concepto de transformacion adiabatica. Gradiente: Definicion; gradiente adiabatica seco y
gradiente adiabatico humedo. Criterios de estabilidad absoluta y condicional. Significado fisico
de los mismos. Formacion de gotas de nubes. Nucleos de condensacion hidrometeoros.
Clasificacion de la OMM. Identificacion de los distintos tipos mediante el atlas internacional de
nubes de la OMM.

EJE 8: Visibilidad horizontal, vertical y oblicua. Restricciones a la visibilidad: neblina; niebla;
bruma; lluvia; nieve; granizo; humo; tempestad de polco y arena; smog. Tipos de niebla:
fendbmenos que la generan. Nieblas de radiacion, de evaporacion, orogréaficas y frontales.

Formacion y disipacion de nieblas.

EJE 9: Actividad correctiva severa. Condiciones necesarias para su formacion. La célula
convectiva. Ciclo de vida de una célula de tormenta. Estructura interna. Fendmenos
asociados. Factores que afectan al vuelo, dentro y en el entorno de una tormenta. Corrientes
verticales, horizontales y rafagas. Efectos de las rafagas a baja altura. Conjunto de células de

tormenta. Presentacion en el radar de a bordo.

EJE 10: Turbulencia. Torbellinos turbulentos. Tipos: mecanica; orografica, incluyendo ondas a
sotavento; de estela, en el aire claro; por cortante y en el tope de inversiones. Variacion de la
velocidad del viento a baja altura (cortante vertical del viento a baja altura). Influencia de la
estabilidad. Efectos de la turbulencia en las distintas fases de la operacion aérea. Limitaciones
operativas y por rafagas y turbulencias por: factor de carga "h" y conforme al diagrama "Vn".
Normas FAR 23.

EJE 11. Engelamiento. Tipos de hielo. Influencia del hielo en las operaciones aéreas.
Engelamiento en diversas situaciones y fenbmenos meteoroldgicos: en nubes frontales y no
frontales; en tormentas; en capas de inversion y en lluvia engelante. Procedimiento operativo

para disminuir el riesgo de formacion de hielo.

EJE 12: Masas de aire. Definicion. Regiones de origen. Clasificacidbn segun su origen. Masas




polares maritimas y continentales; Tropicales maritimas y polares y continentales.
Interacciones aire - suelo. Transformaciones de las masas de aire. Fendmenos asociados:
hidrometeoros, nubes, techo, visibilidad y turbulencia. Masas de aire en Sud América, y en la

Argentina, particularmente.

EJE 13: Superficies frontales y frentes. Zonas de: transmision. Clasificacion relativa: frentes
frios, calientes y estacionarios. Corte vertical idealizado de los mismos. Distribucion de
elementos: presion, temperatura, vientos hidrometeoros y nubes. El campo de vientos en
superficies y altura. Procesos de formacion de frentes y disipacion. Ondas frontales. Estructura
de una oclusion. Tipos de oclusiones: tipo frente caliente; tipo frente frio. El punto triple. Lineas
de inestabilidad y tormentas severas. Descripcién y fenbmenos asociados. El tornado y la
tromba. Procedimiento aconsejado para el vuelo a través de situaciones frontales. La corriente
en chorro (Jet Stream). Estructura: Relacion entre la corriente en chorro y los frentes

identificacion. Fendmenos asociados. Recomendaciones.

EJE 14: El Servicio Meteoroldgico Nacional. El centro de pronosticos de area Buenos Aires.
Oficinas Meteorologicas de aerédromos y Oficina de Vigilancia Meteoroldgica. Informacion
meteoroldgica: METAR; SPECI; SIGMET, Advertencias; Pronareas y enmiendas; Prondsticos
de aterrizaje; TAF; ARMET. Elementos que componen a los distintos mensajes. Interpretacion.
Mensaje AIREP. Exposiciones verbales (Briefing). Utilizacion de la informacion meteoroldgica
en la planificacion y desarrollo del vuelo.

EJE 15: Breves nociones sobre claves singpticas SYNOP y TEMP. Cartas meteorologicas y
simbolos utilizados sobre la lectura de cartas sinopticas de superficie y altura. Nociones sobre
situaciones sinopticas tipicas. Utilizacion critica de la informacion meteorolégica antes y
durante el vuelo. Evaluacién de las condiciones meteoroldgicas reinantes cuando el plan de

vuelo es presentado desde el aire.

EJE 16: Radar meteorolégico de a bordo: Tipos; Diferencias; Principio de deteccion de los
meteoros; Limitaciones y utilizacion de TILT y del GROUND MAP. Interpretacion de las
imagenes en radares monocromaticos y policromaticos. Procedimientos de navegacion y

aproximacion utilizando el radar meteoroldgico de a bordo.

Bibliografia basica:




Eichenberger, W. (1987). Meteorologia para aviadores. Madrid: Paraninfo.
Fernandez Turanzas, J. (1976). Fundamentos de meteorologia aeronautica. Summas.

Fuerza Aérea Argentina (s. f.). Manuales del Serv. Meteorolégico Nacional. Buenos Aires: Dpto.

Instruccion y Perfeccionamiento.

Roth, G. D. (s. f.). Meteorologia. Barcelona: Omega.

Espacio Curricular: 19 - Procedimientos Radioeléctricos y Teoria del Vuelo por

Instrumentos.
] - L Segundo .
Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado | Anual
ano
Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.
Modalidad: Tedrico - Practico.

Formato: Asignatura.

Finalidad Formativa:

Conocer y analizar la ejecucion de las distintas maniobras que se realizan por referencia a los

instrumentos de cabina, durante el desarrollo de un vuelo aerocomercial.

Contenidos Minimos:

EJE 1. Movimientos respectos a los ejes X, Y, y Z, del avién y su relacion con la estabilidad,
control e identificacion de los instrumentos. Subdivision de los instrumentos: de control; de
performance; primarios; secundarios; de indicaciones directas y de identificaciones indirectas.
Subdivisiébn de los controles: de actitud y de potencia. Relacién de los controles con los
instrumentos de vuelo basico. Elevador: velocimetro; altimetro y horizonte artificial. Alerones:
horizonte artificial e indicador de giros y ladeos; compés. Potencia: presion absoluta de
admision o PAA (MP= MANIFOLD PRESSURE); taquimetro en los motores reciprocos;




relacion de presion del motor (ERP= EXHAUST PRESSURE RATIO) en reactores puros;
RMP/EPR en turbohélices y velocimetro, Método basico a emplear en vuelo por instrumentos:
1. Verificacion de funcionamientos de los instrumentos; 2. Lectura de los instrumentos; 3.
Interpretacion de las lecturas y 4. Actuacion coordinada sobre los comandos con la adecuada
presion y durante el tiempo necesario como para obtener las indicaciones buscadas.
Confiabilidad en los instrumentos indicadores. Atencion distributiva: su importancia; forma de

adquirirla y errores mas comunes.

EJE 2: Maniobras basicas de vuelo por instrumentos: vuelo recto y nivelado; ascenso;
descenso y viraje. Coordinacion de comandos con: panel total y panel parcial. Estudio del
vuelo recto y nivelado por instrumentos. Posicion de la barra del horizonte artificial y unidades
de medida para: velocidad de pérdida de sustentacién VS (S=STALL); velocidad de crucero
VC (C=CRUISE) y Velocidad maxima horizontal. Referencia con el horizonte real al iniciar las
practicas. Verificacion de las indicaciones de los otros instrumentos. Efecto de comandos.
Utilizacién de las aletas de compensacion. Referencia al altimetro: retardo de indicacion;
ascensos y descensos; régimen de cambio de altitud; correcciones a tener en cuenta durante
la practica e histéresis de baroaltimetros. Referencia al variometro: retardo de indicacion para:
baja velocidad y alta velocidad. Utilizacion conjunta y del horizonte artificial; baroaltimetros y
varibmetro para mantener la posicion del vuelo recto y nivelado. Normas practicas. Referencia
al velocimetro: concepto de velocidad instantanea y velocidad horaria. Marcacion indirecta de

la actitud, a potencia constante.

EJE 3: Cambios de velocidad en el vuelo recto y nivelado: de baja a alta; de alta a baja.
Relaciones con los ajustes de potencia: asociados a las posiciones intermedias; efecto de
comandos en los ejes X, Y y Z del avion; Subajustes y sobreajustes. Efecto de las asimetrias:
traccion asimétrica o factor P; par rotacional o torque y espiral del chorro de la hélice. Cambio

de velocidad de la atencién distributiva. Mantenimiento de un rumbo constante.

EJE 4: Vuelo recto y nivelado con tren de aterrizaje y flaps extendidos: alteracién de las
condiciones de estabilidad y control; concepto de VFL, VLO y VLE. Mantener altitud y rumbo e
indicaciones del Manual de Vuelo. Control de: RPM y PAA. Errores mas comunes: de
coordinacion de comandos/lectura de instrumentos; Inadecuada velocidad en la atencion
distributiva; bloqueo y desbloqueo inoportuno del horizonte artificial;, falta de habito de

precision; correcciones excesivas; discontinuidad de la accion correctora y errores de




compensacion.

EJE 5: Giros y virajes: concepto de giro como rotacién respecto al eje Z, Z1; Radio de giro;
velocidad angular; diferencias de radios de giro entre trayectorias aéreas y terrestres por
influencia del viento atmosférico. Giros a nivel constante: patrones practicos. Giros suaves
aplicando alerones. Guifio inverso. Concepto de viraje horizontal correcto como coordinacion
de giro y ladeo. Instrumentos utilizados e interpretacion e interpretacion practica de las
lecturas: horizonte artificial; indicaciones menores y mayores de 30°. Indicador de giros y
ladeos y girodireccional. Control de vuelo recto de inclinacion lateral: mediante giro direccional
y cronometrizacién de la velocidad de cambio de rumbo. Virajes por tiempo. Utilizacion del
campo magnético: Iniciacion; anticipos y retardos en las indicaciones del compas; principio de
la cuenta del tiempo; técnicas recomendadas y correcciones cobre el rumbo deseado.

Inclinacion lateral maxima en vuelo por instrumentos.

EJE 6: Ascensos, nivelacidn y descensos; trayectorias oblicuas: a V= Cte. y a régimen
constante. Necesidad de: ajustes de potencia y compensacién del avion. Componentes de
velocidades y su relacion con los instrumentos: horizontal y vertical. Gradiente de ascenso
bruto y neto. Utilizacion del variometro. Regimenes: de maxima velocidad ascensional y de
mejor régimen de ascenso. Relacion entre las indicaciones del horizonte con: velocimetro;
velocidades CAS/EAS; MP o ERP y ajuste del paso de la hélice. Técnicas recomendadas.
Nivelacion desde el ascenso. Margenes de adelanto de aplicacion de comandos en funcién de

las indicaciones del variometro.

EJE 7: Respuesta de los instrumentos: Correcciones en profundidad y direccidn;
compensacion del avion y nuevo ajuste de potencia. Descenso. Trayectorias oblicuas: a
velocidad constante y régimen constante. Necesidad de: ajuste de potencia y compensacion
del avidon planeo o L D y las indicaciones de los instrumentos. Cronometrizacion de descensos:
alcance en funcién de la altitud, velocidad y direccién del viento atmosférico y el velocimetro
como instrumento primario de potencia. Nivelacion desde el descenso. Margen de aplicacion
de comandos en funcion de las indicaciones del variometro. Respuesta de los instrumentos:
compensacion del avion y ajustes de potencia. Técnicas recomendadas. Errores comunes.
Efecto de la componente de traccidén del peso del avion de descenso. Reduccion del régimen
de potencia/paso de la hélice conforme régimen de variometro/velocimetro. El variometro

como instrumento primario de profundidad.




EJE 8: Maniobras combinadas: virajes en ascenso; virajes en descenso y virajes con cambio
de velocidad. Limitaciones por: potencia; inclinacion lateral;, extendido de flaps y tren de
aterrizaje y acelerometro; horizonte artificial; altimetro; inclinbmetro; compas magnético;
variometro. Coordinacion de los comandos/indicacion de los instrumentos. Posiciones
anormales. Desajustes por derrape y deslizamiento lateral. Técnicas recomendadas. Errores

comunes.

EJE 9: Cartografia para vuelos IFR. Cartas: de aerddromos; SID; de TMA; de ruta y STAR.
Particularidades: simbologia general e interpretaciones practicas. FDI (Flight Director

Indicator).

EJE 10: Despegue por instrumentos: Permiso de transito aéreo; obligatoriedad de colacion;
identificacién en las cartas correspondientes de la trayectoria de salida autorizada; control de
cabina previo y comprobacion del funcionamiento de todos los instrumentos: ajustes del giro
direccional y de la barra del horizonte artificial. Ejecucién: mantenimiento del rumbo. Actitud
del avién y su relacion con el horizonte artificial durante la carrera y en el momento del
despegue. Correcciones coordinadas comandos/instrumentos por efecto del viento cruzado
hasta cumplir con el resto del decolaje. Transicion VFR/IFR. Periodo de aceleracion hasta
alcanzar la velocidad recomendada y segun los distintos gradientes de trepada en cada
segmento. Velocidad de la atencién distributiva y régimen de potencia compatibles con las

indicaciones de los instrumentos.

EJE 11: Aproximacién por instrumentos: cartas; interpretacion practica. Procedimientos en las
aproximaciones: ADF; VOR; ILA y radar. Coordinacibn comandos/instrumentos durante el
planeo recto de aproximacion. Cronometrizacion. Uso de VASIS/AVASIS. Altitud de decision.
Trayectorias de escape. Diferencias entre: altitud minima de descenso; altitud de decisién y

altitud para operacion del avion en tierra.

EJE 12: Concepto de apoyo terrestre integrado al plan de vuelo VFR/IFR. Plan de vuelo:
desarrollo simplificado y por computadora. Servicio de pista: areas asignadas para operacion

del avién en tierra.

Bibliografia basica:

Saavedra, R. (1983).Maniobras de vuelo. Sumaas.




Taylor, R. (s. f.). Instrument Flying. McCraw Hill.

CAMPO DE LAS PRACTICAS PROFESIONALIZANTES

Espacio Curricular: 20 - Practica Profesionalizante II.

o ] Segundo .
Ubicacion en el disefio . Régimen de cursado Anual
aino
Horas catedra Horas catedra 224
07 horas
semanales anuales horas

Modalidad: Teorico - Practico.
Formato: Taller.
Finalidad Formativa

La importancia de esta unidad curricular esta directamente vinculada con la busqueda de la
comprension, apropiacion y aplicacion de los saberes, integrando los mismos. Del mismo modo
se coordinan los espacios pertenecientes a otros campos de conocimiento, articulando saberes

pertenecientes a los campos de formacion general, fundamento y especifico.

Asimismo, con forma un espacio que permite el desarrollo de momentos especificos de
formacion que generen la interpelacion del estudiantado tanto de las teorias como de situaciones

del contexto comunitario.

Es asi como se intenta poner a rodar las teorias, a través de la indagacion, problematizacion y
bdsquedas de alternativas, aplicando el conocimiento cientifico, espiritu critico, reflexivo y

creativo, en aproximaciones concretas al campo de trabajo.
Esta unidad curricular se propone:

— Aproximar a los contextos reales de trabajo en una articulacion dinamica, entre teoria y

practica.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Adaptacion a la cabina. Uso del equipo. Procedimientos de tren y flaps. Velocidades.
Altitudes.

EJE 2: Horizonte artificial. Vuelo por actitud. Ascensos y descensos a velocidad constante.
Ascenso y descenso a angulo constante. Vuelo recto y nivelado. Virajes a derecha e izquierda




con 10°, 20° y 30° de inclinacion.

EJE 3: Ascensos y descensos con distintos regimenes de variometros y velocimetro. Ascensos
desde velocidad de ascenso hasta 1500 pies.

EJE 4: Ascensos hasta 2000 pies. Virajes de 90°, 180°, 270° y 360° de giro con 10°, 15°, 25°y
30° de inclinacion. Coordinacion.

EJE 5: Ascenso hasta 2000 pies. Virajes ascendentes y descendentes entre 2000 y 4000 pies,
con velocidad constante a razén de ascenso o descenso variable. Virajes ascendentes entre
2000 y 4000 pies con velocidad variable y razén de ascenso a descenso constante.

EJE 6: Repeticion de maniobras de ascensos y descensos con distintos regimenes de
varibmetros y velocimetro. Ascensos desde velocidad de ascenso hasta 1500 pies y ascensos
hasta 2000 pies. Virajes de 90°, 180°, 270° y 360° de giro con 10°, 15°, 25° y 30° de inclinacion.
Coordinacion, con influencia de turbulencia.

EJE 7: Ascenso hasta 2000 pies. Virajes por tiempo de 4,2 y 1 minuto. Panel parcial.
EJE 8: Figura "Bravo".

EJE 9: ADF. Obtencion de lineas de posicion. Pasajes sobre una radioayuda, entrando y
saliendo. QDM y QDR. Angulos de corte (achiques) de 30°, 60° y 90°. Interpretacion de rumbo
con estacion de frente y de cola.

EJE 10: Tiempo y distancia a emisora-esperas. Virajes de procedimientos.

EJE 11: Deriva. Correccion simple y doble. Esperas y virajes de procedimientos con viento y
con turbulencia.

EJE 12: Aproximacion inicial. Intermedia. Final y frustrada sin y con viento y turbulencia.

EJE 13: Falla del sistema automético. Radiocompas manual sintonia. Solucién de subiguedad.
Tiempo y distancia a emisora. Bloqueo de la estacion. Aproximaciéon y descenso a un
aeropuerto.

EJE 14: VOR. Orientacion y pasajes sobre una radio ayuda. Entradas y salidas. Correccion de
deriva: tiempo y distancia a emisora. Esperas. Virajes de procedimientos.

EJE 15: DME. Esperas sobre un radial VOR entre distancias DME. Vuelos en ARCOS DME
entre radiales VOR. Interpretacion de un radial VOR desde un ARCO DME. Interpretacion de un
ARCO DME, desde un radial VOR.

EJE 16: Aproximacion inicial. Intermedia. Final y frustrada sin y con viento y turbulencia.

EJE 17: Salidas normalizadas por instrumentos. Mantenimiento de gradientes de ascenso.
Control de distancias, altitudes y tiempos.

EJE 18: RMI. Pasaje sobre una radio ayuda. Deriva. Tiempo a una radio ayuda. Esperas.
Aproximaciones por instrumentos. Salidas normalizadas por instrumentos.

EJE 19: ILS. Seguimiento del has localizador y del haz de planeo. Aproximacion y descenso sin
y con viento y turbulencia. Aproximacién con haz de planeo inoperativo.

EJE 20: Navegacion entre aerédromos con salida normalizada (SID), llegada normalizada
(STAR) y aproximacion por instrumentos (IAC).

Bibliografia basica:




ANAC (2019). Manual del piloto privado de avidén. Buenos Aires: Ministerio de Transporte.

TERCER ANO
CAMPO DE LA FORMACION GENERAL

Espacio Curricular: 21 - Informatica.

Ubicacidn en el disefio | Tercer afio | Régimen de cursado | Anual

Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.
Modalidad: Tedrico-Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Comprender temas de nivel basico y medio en sistemas de informacion y herramientas

informéticas en el &mbito de aplicacion.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Aplicacién de los sistemas de informacion en la estrategia de la organizacion. Ventajas
competitivas y sistemas de informacién. Sistema de intercambio electronico de datos. Sistema
de cbdigo de barras y punto de ventas. Tarjeta electronica para clientes. Comercios

electrénicos. Inventarios compartidos. Comunicacion electronica con el proveedor.

EJE 2: Facturacién de nuevos servicios. Servicios bancarios y financieros al publico. Interface
de voz como apoyo en el proceso de ventas y atencion al publico. Sistemas operativos.
Sistemas de soporte para la toma de decisiones. Caracteristicas. Sistemas de informacion
para ejecutivos. Caracteristicas de una EIS. Proceso de desarrollo de un EIS. Administracion
del desarrollo de sistemas. Ciclo de vida de un sistema de informacién. Métodos alternos para

la adquisicion de sistemas.

EJE 3: Tipos de archivos: de programas y de datos. Organizacion de archivos. Virus




informaticos. Elementos de multimedia. Uso de periféricos.

EJE 4: Procesadores de texto. Hoja de calculo. Programas de disefio de graficos. Introduccion
al disefio asistido por ordenador (CAD). Flujogramas y organigramas. Herramienta informatica

mapas conceptuales.

EJE 5: Topologia de redes de trabajo. Redes de Aérea Local LAN. La red de redes: Internet.
Enlaces y formularios de la Administracién Nacional Aviacion Civil (ANAC). Correo electrénico.

Auditoria informatica, la firma electréonica en la Administracion.

EJE 6: Tendencias futuras. Los sistemas de informacion y la sociedad. La ética. Codigos de
ética. Derechos de propiedad intelectual y los sistemas de informaciéon. Modelo de toma de

decision ética.

Bibliografia basica:

Huidobro Moya, J. M. (2020). Telecomunicaciones. Tecnologias, Redes y Servicios. American

Book Group.

Stair M. S.; Reynolds G. W. (2017). Principios de Sistemas de Informacién. Cengage Learning
Editores, S.A. de C.V.

Pathak, A. (26 de 10 de 2021). Geekflare. Obtenido de Introduccién a la informatica ecoldgica

para un futuro sostenible: https://geekflare.com/es/green-computing-for-sustainable-future/

Samaniego Mena, E. A.; Ponce Ordoéfiez, J. A. (2021). Fundamentos de la Seguridad

Informatica. Guayaquil - Ecuador: Grupo Compas.

Valdivia Miranda, C. (2020). Sistemas informaticos y redes locales 22 edicién. Espafia: Paraninfo.

CAMPO DE LA FORMACION DE FUNDAMENTO

Espacio Curricular: 22 - Etica Profesional.

Ubicacidn en el disefio | Tercer afio | Régimen de cursado | Anual




Horas catedra Horas catedra 64
02 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.
Modalidad: Tedrico -Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

La unidad curricular tiene por objetivo introducir a los futuros profesionales en el planteo
sistematico de los problemas propios de la ética como disciplina filoséfica, promoviendo la
comprension de las nociones éticas y juridicas fundamentales, a fin de integrar la habilidad
profesional con el criterio racional fundado en valores. Pretende fortalecer en el estudiantado el
sesgo socio-humanista determinante entre los criterios de eleccién de su carrera. Ademas de
fomentar la comprension critica de la realidad como un todo, reconociendo los diversos aspectos
de cada problema en particular, a fin de intervenir en ella con eficacia y conforme con los
principios y valores de aceptacion e interés comunitario y personal traducidos en el derecho

vigente.
Esta unidad se propone:

— Promover la reflexion critica sobre cuestiones éticas y juridicas centradas en una
profesién en cuyo ejercicio confluyen junto a la aplicacién de criterios técnico-profesionales,
cuestiones como el medio ambiente, salud de personas concretas y en situacion de alta

vulnerabilidad, las diferencias culturales y de clase, habitos culturales, el poder, etc.

Contenidos Minimos

EJEL: El hombre y la organizacién. Relacion entre el hombre y la organizacion en la Teoria de la
Administracion. Introduccién: moralidad, eticidad, legalidad. La moral personal y el ethos social.
Ideales, principios y normas éticas. La problemética ética contemporanea en el terreno
sociopolitico.

EJE 2: La Etica ante el nuevo mundo global competitivo: Tiempo y espacio sociales. Nuevos
significados de los valores éticos en la sociedad actual en relacion con otras sociedades.
Relacion entre conceptos de verdad e imaginario social vinculados a la ética.

EJE 3: Deontologia Profesional: Comprension del actuar ético profesional. Importancia de los




coédigos de ética profesional y laboral. Secreto profesional. Etica aplicada en los contextos
laborales. Etica en la Informacién Técnica. Etica en los sistemas: intimidad. Etica en la
comercializacion. Etica en el manejo de los RR.HH.

EJE 4: Responsabilidad civil, administrativa (disciplinaria) y penal del administrador. Rendicion
de cuentas y responsabilidad. Corrupcién privada y corrupcién publica. Responsabilidad social.
Institucionalizacién de la ética publica. Tratados internacionales: la convencion de la OCDE,
Convencién de Naciones Unidas y la Convencion Interamericana contra la corrupcién: aspectos
preventivos y penales. Transparencia y ética publica. Medidas preventivas. Libre acceso a la
informacion. Sistemas de informacion publica. Transparencia institucional: la transparencia
politica, legislativa y judicial. Transparencia y justicia. Codigo de ética de profesionales.

Bibliografia basica

Bowen, Howard R. (2013). Social responsibilites of the businessman. University of lowa press.
Cadigo Civil y Comercial de la Nacion Argentina.

Cadigo Internacional de Etica - Declaracion de Ginebra.

Convencion Americana sobre Derechos Humanos.

Declaracion Universal de los Derechos Humanos.

Foucault, M. (2011). Un Dialogo sobre el poder. Madrid: Alianza.

Galeano, E. (2009) Las Venas Abierta de América Latina. Siglo Veintiuno Editores.

Kant, E. (2009). Critica de la Razon Pura. Buenos Aires: Colihue.

Platzer, H. y RlUb, S. (2014). Los Acuerdos Marco Internacionales. ¢Un Instrumento para

Imponer los Derechos Humanos Sociales? FES Serie Estudios.

Rousseau, J. (2011). Del Contrato Social o Principios del Derecho Politico. Cérdoba: Editorial

Universidad Nacional de Cérdoba.

Velasquez, M. (2012). Etica en los negocios. (7a ed.). México: Editorial Pearson Educacion.

Espacio Curricular: 23 - Inglés Aplicado al Ambito Aeronautico Il (OACI Operacional IV)

Ubicacidn en el disefio | Tercer afio | Régimen de cursado Anual

Horas catedra Horas catedra 160
05 horas
semanales anuales horas




Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico

Formato: Asignatura

Finalidad Formativa:

Conocer los temas avanzados del idioma inglés en el ambito de aplicacion.

Contenidos Minimos:

EJE 1. Reportes de incidentes aeronauticos. Errores de comunicaciones en contextos
aeronauticos: errores de escucha y de colaciones aeronauticas. Situaciones de incumplimiento
de niveles de vuelo. Distinciones de indicativos de llamadas, frecuencias y configuraciones.
Identificacion de causas de incumplimientos de niveles de vuelo. Manejo de las separaciones y
los cambios de nivel de vuelos. Vocabulario y expresiones tipicas del contexto.
Comunicaciones aeronauticas de R/T: volmets y reportes de puntos de notificacion en ruta (de

rutina y de no rutina).

EJE 2: Reportes de incidentes aeronauticos y acciones tomadas al respecto. Expresiones de
incertidumbre en contextos aeronauticos. Errores de comunicaciones en contextos
aeronauticos: fallos al cuestionar instrucciones aeronauticas. La falta de competencia
linglistica en contextos aeronauticos. Expresiones de posibilidades e intenciones en
situaciones aeronduticas. Los efectos del stress y el manejo de situaciones aeronauticas
anormales. Vocabulario y expresiones tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de

R/T: informacion de trafico en ruta (de rutina y de no rutina). Descenso (rutina y no rutina).

EJE 3: Correccidn de expectativas aeronauticas erroneas. Pérdida de conciencia situacional.
Solicitudes de disponibilidad. Errores de comunicaciones en contextos aeronauticos:
colaciones aeronauticas erroneas no corregidas. Expresiones de preocupacion y urgencia en
situaciones aeronauticas. Descripcion de precauciones en contextos aeronauticos.
Transmision de informacion aerondutica. Vocabulario y expresiones tipicas del contexto.

Comunicaciones aeronauticas de R/T: ATIS y aproximacion (de rutina y de no rutina).

EJE 4: Resumir informacion en contexto aeronautico. Fallos de los sistemas de la aeronave.

Recomendaciones de acciones a seguir en un contexto aeronautico. Errores de

comunicaciones en contextos aeronduticos: fallos al solicitar clarificacion de informacién




aeronautica. Anuncios de cambios en situaciones aeronauticas. Auto-correccion al ofrecer
informacion aerondutica. Solicitudes y respuestas acerca de consecuencias y razones en
contextos aeronauticos. Mal funcionamiento del ILS. Vocabulario y expresiones tipicas del
contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T. aproximacion final y aterrizaje (de rutina y de

no rutina).

EJE 5: Anuncio de una accion obligatoria y de una accién pasada con efecto presente.
Anuncio de un problema evitado. Errores de comunicacion en contextos aeronauticos: sesgos
de expectativas (ll). Reportes de comunicaciones previas. Referencias visuales. Descripcion
de procedimientos. Procedimientos VOR DME. TCAS. ALAR. Vocabulario y expresiones
tipicas del contexto. Comunicaciones aeronauticas de R/T: comunicaciones aeronauticas

posteriores al aterrizaje (de rutina y de no rutina).

Bibliografia basica:

Airbus: Flight Operations Briefing Notes (www.airbus.com)

Aviation English Services (www.aesrives.net)

Boeing: Aero online magazine (www.boeing.com)

De Santis, A: Manual para Traducciones Aeronauticas, 2007, A. De Santis editor.
Ellis, S. and Gerighty, T: English for Aviation, 2012, Oxford University Press.
Emery, H. and Roberts, A.: Aviation English, 2012, Macmillan.

Eurocontrol: Preventing Runway Incursions, 2008 (www.eurocontrol.int)

Eurocontrol: Reducing Level Bust (www.eurocontrol.int)

Flightpath website (www.cambridge.org/elt/flightpath)
Flight Safety Foundation: ALAR tool kit (www.flightsafety.org)

Flight Safety Foundation: AeroSafety World online magazine (www.flightsafety.org)

Godwin, T and Thom, T: The Air Pilot’'s Manual, vols. 3-7.
Gunston, B.: The Cambridge Aerospace Dictionary, 2004.

International Civil Aviation English Association (www.icaea.pansa.pl)




International Civil Aviation Organization (ICAO): Document 4444 — Air Traffic Management

(www.icao.int)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Document 9835 — Manual on the Implementation

of ICAO Language Proficiency Requirements, 2™ edition, 2010(www.icao.int)

International Civil Aviation Organization (ICAO): Circular 323 — Guidelines for Aviation English

Training Programmes, 2009 (www.icao.int)

National Transportation Safety Board (www.ntsb.gov/aviation/aviation.htm)

Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC): 61.34 Requerimientos de Idioma
Robertson, Fiona: Airspeak, Radiotelephony Communication for Pilots, 2™ edition, 2008.
Shawcross, P.: Flightpath, Cambridge University Press, 2011.

Skybrary (www.skybrary.aero).

CAMPO DE LA FORMACION ESPECIFICA

Espacio Curricular: 24 - Aerodinamica.

Ubicacion en el diseiio Tercer ailo | Régimen de cursado | Anual

Horas catedra Horas catedra | 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Comprender los conocimientos teoricos basicos de Aerodinamica a nivel de Piloto Comercial de
Avion con H.V.1.

Contenidos Minimos:



EJE 1. Definiciones fundamentales: Aerodindmica; Aeroelasticidad; Teoria de vuelo;
Estabilidad; Control; Mecanica de vuelo y Maniobra de vuelo. Ponderacion de las maniobras
de vuelo a través de los instrumentos. Actitudes y configuraciones de vuelo predeterminadas
por: Categoria y particularidades de la maquina empleada; Instrumentos de vuelo y

navegacion. Plan de vuelo propuesto y condiciones meteoroldgicas reinantes.

EJE 2: Mecénica de los fluidos. Distintos fluidos: Comprensible; Incomprensible; Real e Ideal.
Movimiento de los fluidos: Posicion; Velocidad y aceleracién. Lineas de corriente en tubos de
flujo. De seccion transversal constante y de seccion transversal variable. Caudal, gasto o
razon de descarga. Tipos de flujo: Estacionario; No estacionario; Rotacional; Irrotacional,
laminar y turbulento. Penetracion de un solido en el seno de un fluido: Movimiento relativo;
Espectro y Relacion de turbulencia con la resistencia al avance. Espectrografia aerodinamica.

Placa plana ortogonal; Esfera y Cuerpo ahusado; Currentilineo o con forma basica de lagrima.

EJE 3: Presiones en una vena artificial: Estatica; Dinamica y total. Teorema de Bernoulli para
aerodindmica de baja velocidad. Variaciones cuadraticas de la presion dinamica. Aplicaciones
practicas del teorema de Bernoulli en el venturi del carburador. Perfil alar y Sistema
Pitot/velocimetro. Modificacion de la geometria y consecuencia aerodinamica por efecto del

engelamiento.

EJE 4: Fuerzas aerodindmicas que se generan en el perfil alar y punto de aplicacion:
Resistencia; Sustentacion; Resultante. Influencia de: Forma del perfil alar; Velocidad del flujo;
angulo de ataque. Cualidades aerodinamicas de los distintos tipos de perfiles alares:
Concavos; Convexos, Simétricos; Plano convexos; Biconvexos. Utilizacion. Perfiles
infracriticos y supercriticos. Coeficientes caracteristicos de los perfiles alares; De sustentacion
0 C.; L=LIFT y de resistencia o Cp (D=DRAG). Rendimiento aerodinamico o L/D. Variaciones
de los coeficientes caracteristicos en funcién del angulo de ataque. Ala, influencia de:
Combinacion de perfiles; Geometria de la planta alar; Area alar; Carga alar; Alargamiento
geométrico y calidad/limpieza de la superficie mojada. Concepto de alargamiento: Finito;
Infinito; Efectivo. Incremento del alargamiento efectivo en las proximidades del suelo y
consecuencias para el vuelo del avion. Polares alares y curvas de performances. Coeficientes

reales CD en Cp y Cdi

EJE 5: Aeronaves: Clasificacién técnica OACI. Aerodinos. Aviones: STOL; Vtol y V/Stol.




Velocidades: De disefio; De homologacion de prototipo; Operativas. Velocidades criticas de
vuelo: Va; Ve, Vae Y Vs. Velocidad de seguridad de despegue. Velocidad de referencia. Carga y
factor de carga: Por rafagas; por maniobras. Concepto de diagrama "V\" segun normas FAR-

23; Zona operable; Carga admisible; Carga limite de ruptura.

EJE 6: El avion respecto a sus ejes de simetria X, Y, Z. Accion y reaccion de las superficies de
control relativas a las indicaciones de los instrumentos de vuelo. Accion de las aletas
auxiliares: de hipersustentacion; de interrupcion de flujo (SPOILERS) y de frenado
aerodinamico. Equilibrio del avidn; Estabilidad; Inestabilidad; Indiferencia. Influencia del

centrado, peso y balanceo en la estabilidad: Estatica; dinamica y General.

EJE 7: Hélice, caracteristicas: Fisicogeométricas; Aerodinamicas: raiz y cubo; pala y
alabeamiento y elemento de pala; cara de traccion y cara de empuje; &ngulo de pala, cota 0,75
R y angulo de ataque del elemento de pala; numero de palas versus RPM; area de barrido o
disco; razén de solidez; paso geométrico y paso efectivo; relacion de retroceso o V/IND; peso y
masa inercial; balanceo estatico y dinamico y rendimiento aerodinamico. Efectos: de rigidez
giroscopica; de par rotacional o torque; de factor "P" o traccion asimétrica y de espiral de
estela o "Chorro de la hélice". Hélices de paso variable: fundamentos sobre su utilizacién en

funcién de la conjugacion de rendimientos aerodinamicas y del motor.

EJE 8: Potencia neta o del sistema aerodinamico: Necesaria; Disponible y excedente.
Variaciones con: velocidad horizontal; altitud; carga alar. Potencia critica. Incidencia de las
potencias excedentes en la capacidad de maniobra. Vuelo recto y nivelado; trayectoria
horizontal a velocidad constante y momentos de fuerzas equilibran tés que actdan en el plano
de simetria. Influencia de la altitud: IAS constante; TAS creciente y ajustes requeridos de
potencia. Influencia de la humedad relativa y de la temperatura del aire exterior.

EJE 9: Mecanica del despegue. Conceptos de: despegue; de colaje; segmentos; velocidades;
altitudes y procedimientos caracteristicos. Longitud de pista requerida. Viento de frente y
viento cruzado; control adecuado. Gradiente de trepada: bruto y neto; Caracteristicas de la
coordinaciéon de comando; atencion distributiva y comportamiento aerodindmico del avion
durante el despegue por instrumentos. Emergencias durante el despegue. Ascensos;
velocidades ascensionales: maxima, Optima o de mejor régimen y variaciones con la altitud.

Empleo de 4bacos y nomogramas. Velocidad media durante la trepada. Tiempos para alcanzar




un FL determinado.

EJE 10: Planeo: Iniciacion; Planeo recto de aproximaciéon. Trayectorias: aerodinamica;
geomeétrica. Influencia de las condiciones meteorolégicas. Analisis del angulo de planeo.
Complementacion aerodinamica del planeo con las aproximaciones ILS. Velocidades: Ve y
Vio. Valores del L/Dw:. Y su utilizacion como relacion de planeo. Influencia de la componente
de traccion del peso. Analisis de la velocidad de planeo y su relacion con: indicaciones de os
instrumentos de vuelo; alcance; tiempo de planeo; correcciones de trayectorias y posicion de
las superficies de control previas al aterrizaje con viento cruzado. Aterrizaje: control del avion
durante la carrera de aterrizaje; longitud de pista necesaria; variaciones con la elevacién de la

pista; variaciones con la carga alar y variaciones con la humedad y temperatura ambiente.

EJE 11: Viraje: Concepto de fuerza centrifuga y centripeta; Deslizamiento lateral y derrape;
Viraje horizontal correcto; Fuerzas que interviene y su equilibrio y virajes por tiempo. Virajes
verticales: En ascenso; en Descenso. Variaciones de los factores de carga y las velocidades
de pérdida de sustentacién durante el viraje: Angulo de ladeo en relacién al factor de carga y
diagrama respectivo. Influencia de la potencia excedentes den la velocidad y radio del viraje.

Control de los virajes mediante instrumentos. Viraje de procedimiento.

EJE 12: Manuales de vuelo. Interpretacion de las normas generales de operacién: Normal y de

Emergencias. Consideraciones aerodinamicas referidas a la seguridad de vuelo.

EJE 13: Estructura del avién: limitaciones y coeficiente final de seguridad. Esfuerzos que
soporta el ala: empenaje y fuselaje: Traccion;, Compresion; Flexion; Torsion y Pandeo.
Secciones fusibles: de bancada de motor y de fuselaje. Insonorizacion de cabina. Vibraciones
excesivas. Concepto de vida de fatiga de: materiales y estructuras. Efectos de la corrosion:

operacion en zonas maritimas, arenosas o salitrosas.

Bibliografia basica:

Carmona, A. (2000). Aerodinamica y Actuaciones del avion. Madrid: Paraninfo.
IANC-CIATA (s. f.). Aerodinamica.

IANC-CIATA (s. f.). Atlas de aerodinamica.

Perkings, C. (s. f.). Aerodynamics.




Roed, A. (1981) Seguridad de vuelo y aerodinamica. Ediciones Paraninfo.
Saavedra, R. (1983). Maniobras de vuelo. Sumaas.

Shapiro, H. A. (1965). Formas y Fluidos. Buenos Aires: Eudeba.

Espacio Curricular: 25 - Transporte sin Riesgo de Mercancias Peligrosas por Via Aérea.

Ubicacidn en el disefio | Tercer afio | Régimen de cursado | Anual

Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico
Formato: Asignatura
Finalidad Formativa:

Adquirir conocimientos actualizados sobre los riesgos que el transporte de mercancias

peligrosas implica y también los minuciosos aspectos reglamentarios.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Definiciones y clases de mercancias peligrosas en cantidades exceptuadas.

Mercancias peligrosas en cantidades limitadas.

EJE 2: Limitaciones. Mercancias peligrosas prohibidas. Mercancias peligrosas prohibidas en
aeronaves en cualquier circunstancia. Dispensa. Mercancias peligrosas prohibidas en un avion
de pasajeros. Mercancias peligrosas ocultas. Mercancias peligrosas transportadas por los

pasajeros o las tripulaciones

EJE 3: Lista de mercancias peligrosas: Nombre apropiado de expedicién. Lista alfabética.
Lista reciproca numérica. Numero de Naciones Unidas. Clases y divisiones. Riesgo
secundario. Grupo de embalaje. Variaciones (Discrepancias) de los estados y de los

transportistas (operadores). Disposiciones especiales. Ejercicios practicos.

EJE 4: Etiquetado y Marcado de los bultos.




EJE 5: Procedimientos de carga y almacenaje: consideraciones generales. Carga en la cabina
de mando y en las aeronaves de pasajeros. Carga en aeronaves cargueras. Mercancias
peligrosas incompatibles. Sujecién de las mercancias peligrosas contenedores. Separacion de
las personas. Carga de sillas de rueda y otros equipos similares operados con bateria como
equipaje facturado. Carga de hielo seco. Bultos averiados. Estiba de equipos de salvamento
de inflado neumatico. Almacén de materiales radioactivos. Almacenaje de perdxidos organicos

y sustancias de reaccion espontanea.

EJE 6: Notificacion a pilotos. Interpretacion de los formularios utilizados. Disposiciones para

los pasajeros y la tripulacion.

EJE 7: Procedimientos de emergencia. Consideraciones generales. Lista de verificacion. Tabla
de procedimientos.

Bibliografia basica:

Anexo XVIII (al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional).

Instrucciones técnicas para el transporte sin riesgo de mercancias peligrosas por via aérea (Doc.
9284-AN/905).

Orientacion sobre respuesta de emergencia (Doc. 9481-AN/928 - OACI).

Programa de Instruccién sobre mercancias peligrosas (DOC 9375-AN/913 - Cuaderno 2 - OACI).

Reglamentacion sobre mercancias peligrosas (IATA).

Espacio Curricular: 26 - Gestion de la Carga en el Transporte Aéreo (Técnicas de
Despacho).

Ubicacion en el disefio | Tercer aiio | Régimen de cursado | Anual

Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Préctico.



Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Adquirir conocimientos sobre procedimientos de despacho de aeronaves, de acuerdo a las

técnicas recomendadas por los organismos internacionales.

Contenidos Minimos:

EJE 1: El despachante de aviones. Propoésito del despacho del vuelo. Funciones del
despachante de aviones con los sectores intervinientes de la empresa aerocomercial.
Coordinacion con los sectores aeroportuarios. Documentos nacionales e internacionales que

contemplan las tareas del despachante de aeronaves.

EJE 2: Peso y balanceo: principios fundamentales. Peso maximo de rodaje, de despegue,
aterrizaje y estructural. Peso del avion vacio. Como se pesa el avion. Determinacion del peso
de despegue por limitacion de pista. Peso de despegue por limitacion estructural. Peso fijo
operativo total. Determinacion del peso comercial util. Pasajeros, equipaje, correo y carga.
Gran total de despegue. Peso estimado de aterrizaje.

EJE 3. Fuerza, peso, brazo, momento, equilibrio. Centro de gravedad. Obtencién para un
avion vacio. Limites del centro de gravedad. Cuerda aerodinamica media. Grafico primario de
obtenciéon. Numero indice. Gréfico para hallar la posicion del CG. Abaco. Regla de célculo.
Computadora electronica. Manifiestos de pesos y balanceo. Practica de peso.

EJE 4: Clasificacion de los comportamientos de carga de los aviones de acuerdo al FAR 25.
Descripcioén y limitacién de los comportamientos. Carga a granel, correo o equipaje. Parque de
rampa. Control de peso y volumen. Limitaciones longitudinal y superficial. Cargas combinadas.
Centro de gravedad lateral y vertical. Factor “G”. Elementos de fijacion y estiba. Elementos de

desconcentracion de pesos. Uso de graficos y tablas. Ejercicios.

EJE 5: Planificacion de vuelo para aviones a émbolo, subsénicos y cargueros de gran porte.
Manual de operaciones. Uso y practica del computador. Tablas de componentes y derivas.
Desviacion de la temperatura ISA. Uso de graficos y tablas para la determinacion del peso del
avion a usar en el plan de operaciones. Tablas de trepada, crucero, espera y descenso. Tipos

de combustible y lubricantes. Densidad, temperatura y peso del combustible. Combustible

requerido y politica de reserva. Performance versus consumo de combustible. Aplicacion del




punto de no retorno, punto critico y punto de no regreso con despresurizacion de cabina.
Despacho de tres motores, con uno operativo. Crucero de largo alcance. Crucero a Mach
constante. Crucero a baja altitud. Crucero a velocidad maxima.

EJE 6: Minimas meteoroldgicas. Maximas de viento. Rango de visibilidad de la pista (RVR).
Minimas de mantenimiento. Tiempo de vuelo y servicios de las tripulaciones. Procedimiento
ante interferencia ilicita. Precauciones en zonas pobladas por aves. Abatimiento de ruido.

Actuacion ante incidente, percance, accidente leve o grave.

EJE 7: Transporte de mercancias peligrosas. Anexo 18 de OACI. Clasificaciéon de mercaderias
peligrosas. Documentacion. Mercado y etiquetado. Embalaje. Manipulacién y almacenaje.
Transporte de material radioactivo. indice de transporte. Uso de tablas y gréaficos de control.
Aviso al piloto. Obligaciones del transportador. Transporte de animales vivos.

EJE 8: Performance de despegue. Planificacion en prevision de fallas de motor durante el
despegue. Velocidades criticas: Vmcg / V1 /V2/Vr/Vmu/Vne /Vs/Vso/Vnc/Vno/Vmca,
etc. Zona de frenado. Zona libre de obstaculos. Carrera de despegue y distancia de despegue.
Condiciones de frenado. Operacién con pista hUmeda, aguanieve, nieve, hielo. Hidroplaneo.

EJE 9: Despacho de aviones cargueros de gran porte. Paletizacion y containerizacion.
Sistema intermodal. Elementos de fijacion interior. Procedimientos particulares. Control de
vuelo (monitoreo). Introduccion. Control de vuelo de rutina. Consideraciones importantes para
el control de vuelo. Informacién suministrada bajo condiciones anormales. Identificacion de
situaciones que recomiendan cambios en el plan de vuelo. Informacién de situaciones que
pueden demandar cambio. Practica de control de vuelo. Empleo de computadora en el
despacho operativo atinente a condiciones meteoroldgicas, planificacion de vuelos y control de

peso y balanceo.

EJE 10: Seguridad Aeroportuaria (aplicada a la carga).

Bibliografia basica:

Anexo XVIII (al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional).
Reglamentacion sobre mercancias peligrosas (IATA).
Wiertz, D. (2014). Introduccién al proceso de despacho de aeronaves: descripcidn practica de la

operatoria de trabajo. Comodoro Rivadavia: El autor.



Espacio Curricular: 27 - Gestion de la Calidad Total.

Ubicacién en el disefio | Tercer aiio | Régimen de cursado | Anual

Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto para esta

unidad curricular.

Modalidad: Tedrico - Practico.
Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Adquirir conocimientos la calidad en el despacho de aeronaves, de acuerdo a las normas

recomendadas por los organismos correspondientes.

Contenidos Minimos:

EJE 1: La Historia de la Calidad. Principales autores. Concepto de Calidad. Tipos de Calidad.
Diferencia entre Control, Aseguramiento y Sistema de gestiébn de calidad. Calidad por
Inspeccion, Aseguramiento y Gestion de la Calidad Total. Gestion de la Calidad como

estrategia competitiva.

EJE 2: Niveles de la Calidad: Productos, procesos, sistemas. Normas ISO 9004 e ISO 9001.La
certificacion de los Sistemas de Gestion de Calidad. La importancia y Gestion de los RRHH.
La Direccion. Responsabilidad de la Direccidon. Revision por la Direccion. Satisfaccion del

cliente.

EJE 3: Conceptos y herramientas para la gestion de la calidad. Analisis por procesos y su
agregado de valor: procesos. Datos de entrada — salida. Agregado de valor. Circulo de mejora
PHVA (PDCA). La Gestién de la Calidad. Costos de la No Calidad. Calidad de producto y




gestion de calidad.

EJE 4: Herramientas de la calidad. Las siete herramientas. Técnicas de planificacion:
Benchmarking, QFD (Quality Function Deployment), Estudios de capacidad, DoE (Design of
Experiments), AMFE (Analisis modal de fallos y efectos). Técnicas de control, técnicas para la

mejora.

Bibliografia basica:

Juran, J. (2007). Juran y la Planificacion para la Calidad. Bogota: Diaz de Los Santos.

Sanguesa Sanchez, M. y otros (2019).Teoria y Practica de la Calidad. Espafia: Paraninfo.
Schorb, D. y Prodan, R. (1988). Los circulos de calidad: la base del éxito empresarial japonés.
Buenos Aires: Fraterna.

Vericat, F.; Freccero, R. y Rodriguez, S. (2000) Introduccion a la Calidad Total. Buenos Aires:

Nueva Libreria.

Espacio Curricular: 28 - Gestidn de la Seguridad Operacional (Prevencioén e Investigacion

de Accidentes en el Ambito Aeronautico).

Ubicacion en el disefio | Tercer afio | Régimen de cursado | Anual

Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Modalidad: Teorico - Practico.
Formato: Asignatura.
Finalidad Formativa:

Conocer y reflexionar sobre los riesgos causales de accidentes y/o incidentes de aviacion

maximizando la seguridad operacional.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Definiciones: Riesgos; Accidente; Incidente. Qué es la PREVAC. Su propoésito. Alcance.

Fundamentos. Jurisdiccion. Técnicas. Programa.




EJE 2: Nociones de la Doctrina de Prevencion de Accidentes: Efectos de los accidentes de
Aviacion; Aspectos positivos de la prevencion de accidentes. Estadisticas. Herramientas de
trabajo de la PREVAC. Organizacion basica.

EJE 3: Reglamentacion: OACI y FAA. Formularios. Programas de prevencion, su importancia.
Plan de Preaccidentes. Informes de Seguridad Aérea (IAT) Sistema de notificacion de

Seguridad Aeronautica de OACI.

EJE 4: Comité de prevencion de accidentes de aviacion. Funciones. Organizacion.
Responsabilidades. Investigacion de accidentes: Accidente mayor y menor. Incidente.

Condiciones. Cuando y a quiénes se efectia INVAO. Constitucion de juntas. Procedimientos.

EJE 5: Factor humano: Aspectos fisioldgicos cuantitativos y cualitativos. Deficiencias. Fatiga y
su importancia. Aspectos Psicolégicos. Funciones psicolégicas. Atencion. Percepcion.

Conciencia. Toma de decision y juicio. Motivacion.

EJE 6: Problemas operacionales: Analisis de problemas operacionales en el despegue, vuelo y

aterrizaje. Errores operacionales.

EJE 7: Seguridad de vuelo. Vuelos de prueba. Performances. Historiales del avion. Disefio de

aeronaves. Aerodinamica estructural. Ruido. Anexo XVI OACI.

EJE 8: Medio ambiente. Meteorologia. Servicio de navegacion aérea. Aerédromos Yy

Aeropuertos. Rol de incendio.

EJE 9: SMS: Los Fundamentos. El Generador SMS. Gestion de Riesgo de Seguridad
Operacional (SRM). Medicion de la performance de seguridad operacional. Material de

orientacion de la OACI.

EJE 10: Los arreglos institucionales: Introduccion. Politica de seguridad operacional.
Declaracion de politica de seguridad operacional. Objetivos de seguridad operacional.
Asignacion de responsabilidades por la gestion de seguridad operacional. La Oficina de

Servicios de Gestion de Seguridad Operacional.

EJE 11: La Junta de la Seguridad (SRB) y el Grupo Ejecutivo de Seguridad Operacional
(SAG). Documentacion SMS. La implementacion del SMS en la practica. Plan de




implementacion del SMS.

EJE 12: Estructura del SMS de la OACI: Politica y objetivos de seguridad operacional, Gestion
de riesgos de seguridad operacional, Garantia de la seguridad operacional, Promocion de la

seguridad operacional, Actividades de promocién de seguridad operacional.

Bibliografia basica:

Boletines informativos de la Junta Investigadora de Accidentes.

Fuerza Aérea Argentina (s. f.). Manual de Prevencion de accidentes de la Fuerza Aérea

Argentina MAPGL1.
INAC-CIATA (s. f.). Cuadernillos.
OACI (s. f.). Anexo XVI.

OACI (s. f.). Manual de Gestion de la Seguridad Operacional.

Espacio Curricular: 29 - Performances.

Ubicacion en el disefio | Tercer aiio | Régimen de cursado | Anual
Horas catedra Horas catedra 96
03 horas
semanales anuales horas

Actividades practicas formativas: Asignar 1 hora catedra semanal del total previsto

unidad curricular.
Modalidad: Tedrico - Préctico.
Formato: Asignatura.

Finalidad Formativa:

para esta

Desarrollar habilidades para obtener mayor rendimiento y seguridad, segun la interpretacion de

las cualidades de vuelo del avion.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Performance de disefio y operativa. Aeronave: movimientos basicos alrededor de sus

ejes de simetria. Superficies de comando. Equilibrio y estabilidad. Fundamento de balanceo.




Centro de gravedad con respecto al eje longitudinal y a la cuerda aerodindmica media (CAM).

Limites anterior y posterior del CG.

EJE 2: Centraje de un avion monomotor. Tabla de carga (pesos y momentos). Planilla
envolvente del CG. Inconvenientes de un mal centrado. Uso de la computadora electronica

para encontrar el CG.

EJE 3: Centraje de un avién comercial de gran porte. Nimero indice. Pasaje del avion. indices
parciales. Obtener CG mediante planillas 6 abacos de centraje. Posicion del Trim estabilizador.

Reglas de calculo para centrajes.

EJE 4: Fuerzas que actlan en un avion en vuelo. Pesos maximos fundamentales: peso
maximo de despegue; peso maximo de aterrizaje y peso maximo sin combustible. Otros pesos
de operacion. Peso basico; peso Util; peso operativo seco y peso comercial manifiesto de
pesos y balanceo. Jerrisoning, arrojado de combustible para limitar el avion al peso maximo de

aterrizaje.

EJE 5: Performance operativa: factores que afectan la performance operativa. Planificacion del
vuelo. Plan de vuelo operacional: aviones monomotor y multimotores (turbohélice). Reservas
de combustible recomendadas en el Reglamento de vuelo y en el Reglamento para la
operacion de aeronaves de transporte aéreo comercial. Aviones propulsados a hélice y
turborreactores. Carga de combustible por volumen y por densidad. Combustible de uso.
Corriente en motores a émbolo y reactores. Requisitos de operacion. Performance de
despegue de aviones monomotores. Carta Koch y carta de datos para el despegue del Manual
del piloto. Carta de seguridad para conocer componentes de viento: longitudinal y transversal
(viento cruzado). Componentes de viento obtenidas mediante otros procedimientos (férmulas

matematicas y computador).

EJE 6: Performance de despegue de aeronaves de transporte aerocomercial propulsadas a
hélice y turborreactores. Trayectoria de despegue terrestre y aéreo. Velocidades criticas.
Distancia de despegue (TOD). Carrera de despegue (TOR) y distancia aceleracion parada.
Distancia de referencia del aviébn. Operacion con criterio de pista compensada. Zona libre de
obstaculos y zona parada. Senda de despegue. Limitaciones impuestas por los requisitos de
subida en cada uno de los segmentos. Uso de los graficos de performance del Manual de

Vuelo: Confeccion de la tarjeta con los datos operativos para la cabina de vuelo.




EJE 7: Condiciones de pista que afectan el despegue de aterrizaje. Pista mojada; hidroplaneo

o cubierta por nieve blanda. Uso de los gréficos del Manual de vuelo.

EJE 8: Empleo de los datos meteoroldgicos con relacion de la performance de las aeronaves.
Minimas operacion. Normas OACI (Anexo VI) respecto del cumplimiento de los minimos de

operacion.

Bibliografia basica:

Carmona, A. (2000). Aerodinamica y Actuaciones del avion. Madrid: Paraninfo.
Perkins, C.y Hage, R. (1949). Airplane Performance, Stability and Control. EE. UU.: Jhon Wiley y
Sond.

CAMPO DE LAS PRACTICAS PROFESIONALIZANTES

Espacio Curricular: 30 - Practica Profesionalizante IlI.

Ubicacion en el disefio | Tercer aifio | Régimen de cursado Anual

Horas catedra Horas catedra 224
07 horas
semanales anuales horas

Modalidad: Tedrico - Practico.
Formato: Taller.
Finalidad Formativa:

Las préacticas profesionalizantes son medios o instrumentos destinados a facilitar la asimilacion
de los conocimientos por parte del estudiantado de tercer afio y demostrarles como estos
conceptos son llevados a la practica.

Las experiencias y vivencias en el desarrollo de una actividad concreta promueven el desarrollo
profesional al representar un reto y un genuino desafié que puede ayudar al desenvolvimiento

cognitivo futuro.

Esta tecnicatura se presenta como una oferta ajustada a las necesidades de formacién técnica
en el tiempo presente, donde se requiere un/a técnico/a aviador formado teniendo como

referencia las incumbencias profesionales requeridas por los organismos que regulan la



actividad profesional del sector, asi como la legislacion y normativa que a nivel nacional e
internacional propician una mayor calidad de servicio y de seguridad en materia de

aeronavegacion.

Las practicas profesionalizantes desde este punto de vista cumplen la funcidon de actuar como
nexos coordinantes con la realidad social, al volcarse a través de ellas la suficiente informacién y
experiencia para disminuir la incertidumbre que genera el primer contacto de los profesionales

egresados con la vida laboral.
En este marco, la unidad curricular se propone:

— efectuar contacto con situaciones concretas de trabajo en los contextos y condiciones en

gue se realizan, y

— reflexionar sobre la futura préactica profesional, sus resultados objetivos e impactos sobre
la realidad social.

Contenidos Minimos:

EJE 1: Adaptacion a la cabina. Uso del equipo. Procedimientos de tren y flaps. Velocidades.
Altitudes.

EJE 2: Horizonte artificial. Vuelo por actitud. Ascensos y descensos a velocidad constante.
Ascenso y descenso a angulo constante. Vuelo recto y nivelado. Virajes a derecha e
izquierda con 10°, 20° y 30° de inclinacion.

EJE 3: Ascensos y descensos con distintos regimenes de varibmetros y velocimetro.
Ascensos desde velocidad de ascenso hasta 1500 pies.

EJE 4: Ascensos hasta 2000 pies. Virajes de 90°, 180°, 270° y 360° de giro con 10°, 15°, 25°
y 30° de inclinacién. Coordinacion.

EJE 5: Ascenso hasta 2000 pies. Virajes ascendentes y descendentes entre 2000 y 4000
pies, con velocidad constante a razon de ascenso o descenso variable. Virajes ascendentes
entre 2000 y 4000 pies con velocidad variable y razén de ascenso a descenso constante.

EJE 6: Repeticibn de maniobras de ascensos y descensos con distintos regimenes de
variometros y velocimetro. Ascensos desde velocidad de ascenso hasta 1500 pies con
influencia de turbulencia. Repeticion de maniobras de Ascensos hasta 2000 pies. Virajes de
90°, 180°, 270° y 360° de giro con 10°, 15° 25° y 30° de inclinaciéon. Coordinacion con
influencia de turbulencia.

EJE 7: Ascenso hasta 2000 pies. Virajes por tiempo de 4,2 y 1 minuto. Panel parcial.
EJE 8: Figura "Bravo".

EJE 9: ADF. Obtencién de lineas de posicion. Pasajes sobre una radio ayuda, entrando y
saliendo. QDM y QDR. Angulos de corte (achiques) de 30° 60° y 90°. Interpretacion de




rumbo con estacion de frente y de cola.
EJE 10: Tiempo y distancia a emisora-esperas. Virajes de procedimientos.

EJE 11: Deriva. Correccion simple y doble. Esperas y virajes de procedimientos con viento y
con turbulencia.

EJE 12: Aproximacion inicial. Intermedia. Final y frustrada sin y con viento y turbulencia.

EJE 13: Falla del sistema automatico. Radiocompas manual sintonia. Tiempo y distancia a
emisora. Bloqueo de la estacion. Aproximacion y descenso a un aeropuerto.

EJE 14: VOR. Orientacién y pasajes sobre una radio ayuda. Entradas y salidas. Correccion
de deriva: tiempo y distancia a emisora. Esperas. Virajes de procedimientos.

EJE 15: DME. Esperas sobre un radial VOR entre distancias DME. Vuelos en ARCOS DME
entre radiales VOR. Interpretacion de un radial VOR desde un ARCO DME. Interpretacion de
un ARCO DME, desde un radial VOR.

EJE 16: Aproximacion inicial. Intermedia. Final y frustrada sin y con viento y turbulencia.

EJE 17: Salidas normalizadas por instrumentos. Mantenimiento de gradientes de ascenso.
Control de distancias, altitudes y tiempos.

EJE 18: RMI. Pasaje sobre una radio ayuda. Deriva. Tiempo a una radio ayuda. Esperas.
Aproximaciones por instrumentos. Salidas normalizadas por instrumentos.

EJE 19: ILS. Seguimiento del has localizador y del haz de planeo. Aproximacion y descenso
sin y con viento y turbulencia. Aproximacién con haz de planeo inoperativo.

EJE 20: Navegacion entre aerédromos con salida normalizada (SID), llegada normalizada
(STAR) y aproximacién por instrumentos (IAC).

Bibliografia basica:

ANAC (2019). Manual del piloto privado de avion. Buenos Aires: Ministerio de Transporte.

12. PERFIL DOCENTE

Los perfiles profesionales de los Docentes/Instructores y todo personal que desempefare cargos

y/o tareas referidas al funcionamiento institucional en lo técnico-especifico, deberdn ajustarse a

lo establecido por el Organismo Rector, la Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC).

Esto se encuentra reglamentado en la Disposicion N° 167/2001 del Comando de Regiones

Aéreas, la que establece las competencias de titulos para el dictado de los espacios curriculares;

y en las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil, especificamente la RAAC N°141, la cual

regula la organizacién y el funcionamiento de los Centros de Instruccion de Aviacién Civil.



En lo que respecta a los Docentes/Instructores encargados de impartir los modulos de inglés
aplicado al &mbito aeronautico, las competencias que hacen al perfil de personal instruido para
la funcién que desempefiaran, son a saber: Profesor en inglés y/o Licenciado en Lenguas
Extranjeras: inglés, con formacion especifica y comprobable (Diplomatura, Especializacion o
Maestria) en inglés para la Aviacion, cursos formativos recurrentes. Idoneidad (Doc. OACI 9835,
Apéndice D), vastos conocimientos en aquellos aspectos aeronauticos relacionados con la
actividad y perfil del Piloto y respeto por los cédigos de ética (Doc. OACI 9835, Capitulo 6).
Tener conocimientos acreditables del lenguaje utilizado en las comunicaciones radiotelefonicas
aeronauticas y la fraseologia normalizada en idioma inglés (OACI PANS-ATM - Doc. 4444, Cap.
12, Doc. 9432), y ser capaces de evaluar al estudiantado en el correcto uso de la mencionada

fraseologia.



ANEXO I

1. PLAN DE ESTUDIOS
CARRERA: Tecnicatura Superior en Aviaciéon Civil
TITULO A OTORGAR: Técnico/a Superior Aviador/a Civil
Duracién de la carrera en afios académicos: 3 (tres) afios.
Carga Horaria:
— Carga horaria total: 2.240 horas reloj — 3.360 horas catedra.
— Cantidad de espacios curriculares: treinta (30)
— Carga horaria semanal total de la trayectoria formativa: 105 Horas Cétedra
semanales totales de la carrera.

— Distribucidn: total de la carrera: seis (6) cuatrimestres de 16 semanas cada uno.

Orde | Camp Unidades Régime Se'::’;:;gatﬂ; = ACt'VS'dade
n o curriculares n .
S S Formativas
ler. aiio
1 Matematica Aplicada Anual 3 96 1
1 FG 1 Competencias Anual 2 64 1
Linguisticas
_Inglés Aplicado al
Ambito Aeronautico |
3 (OACI Pre operacional Anual > 160 1
11
2 EE Conocimiento General
4 [ de las Aeronaves y sus | Anual 3 96 1
Sistemas.
Legislacion y
5 Documentacion Anual 3 96 1
Aeronautica.
3 FE Normas, Reglamentos
6 | y Servicios de Transito Anual 3 96 1
Aéreo.
Técnicas y
Procedimientos de
7 Supervivencia, Anual 3 96 1
Busqueday
Salvamento.
8 Telecomunicaciones Anual 3 96 1
Aerondauticas y
Sistemas




Radioeléctricos.

Factores Humanos en

9 | el Ambito Aeronautico Anual 3 96
(CRM).
1 Practica
PP 0 Profesionalizante | Anual ! 224
Total _de horzils de 35 1.120
Primer Ano
2do. aio
FG 11 Fisico-Quimica Anual 3 96
Inglés Aplicado al
1 | Ambito Aeronautico Il
FF 2 | (OACI Pre operacional Anual 5 160
1
Maniobras,
1 Procedimientos de
3 Vuelo y Conceptos Anual 2 64
Aerodinamicos
Basicos.
411 Instrumental y Avionica | Anual 2 64
é Medicina Aeronautica Anual 2 64
FE 1 Motopropulsores
Aeronauticos y sus Anual 3 96
6 ) I,
Sistemas Auxiliares
% Navegacion Aérea Anual 4 128
L Meteorologia Anual 4 128
8 Aeronautica
Procedimientos
1 Radioeléctricos y
9 Teoria de Vuelo por Anual 3 96
Instrumentos.
2 Préactica
PP 0 Profesionalizante |l Anual 7 224
Total de horas de
Segundo Afio 35 1.120
3er.aino
FG i Informatica Anual 3 96
g Etica Profesional Anual 2 64
FF o | Inglés Aplicado al
3 Ambito Aeronautico Il Anual 5 160
(OACI Operacional 1V)
FE 2 Aerodindmica Anual 3 96




Transporte sin Riesgo
de Mercancias
Peligrosas por Via
Aérea.

ganN

Anual 3

96 1

Gestion de la Carga en
el Transporte Aéreo
(Técnicas de
Despacho).

N

Anual 3

96 1

Gestion de la Calidad
Total.

~N N

Anual 3

96 1

Gestion de la
Seguridad Operacional
(Prevencion e
Investigacion de
Accidentes en el
Ambito Aeronautico).

N

Anual 3

96 1

Performances

Anual 3

96 1

Practica

PP Profesionalizante 1l

O w|o N

Anual 7

224 0

Total de horas de
Tercer Ao

35

1.120 9

2. REGIMEN DE CORRELATIVIDADES
Para rendir o
Unidades Curriculares Para cursar debe promover debe
tener cursado tener aprobado
el final
1 | Matemética Aplicada | emmmmmmeee | ememeeeees
2 | Competencias Linguisticas | emeememeee | e
3 | Inglés Aplicado al Ambito Aeronautico | (OACI
Pre operacionalty | /0
4 | Conocimiento General de las Aeronaves y sus
sSistemas 4 T T
5 | Legislacion y Documentacion Aeronautica | memmeeeeem | cemeeeeee
6 | Normas, Reglamentos y Servicios de Transito
Aéreo | T T
7 | Técnicas y Procedimientos de Supervivencia,
Busqueday Salvamento | T
8 | Telecomunicaciones Aeronauticas y Sistemas
Radioeléctricos | /0 T
9 | Factores Humanos en el Ambito Aeronautico
() e
1 | Practica Profesionalizante |




i Fisico-Quimica 1 1

1 | Inglés Aplicado al Ambito Aeronautico Il (OACI 3 3

2 | Pre operacional IlI)

1 | Maniobras, Procedimientos de Vuelo y 4v 8 4v8

3 | Conceptos aerodinamicos Basicos y y

ill Instrumental y Avionica 4y8 4y8

; Medicina Aeronautica 7y9 7y9

1 | Motopropulsores Aeronauticos y sus Sistemas 4 4

6 | Auxiliares

% Navegacion Aérea 456y8 456y8

1 | Meteorologia Aeronautica

3 1 1

1 | Procedimientos Radioeléctricos y Teoria de 46y8 46y8

9 | Vuelo por Instrumentos

2 | Practica Profesionalizante Il Todas las UC de Todas las UC de

0 ler afio ler afio

i Informatica 1y2 1y2

g Etica Profesional 2,5y9 2,5y9

2 | Inglés Aplicado al Ambito Aeronautico 11l (OACI

3 | Operacional V) 3yl2 3yl2

i Aerodinamica 1,411y 13 1,411y 13

2 | Transporte sin Riesgo de Mercancias

5 | Peligrosas por Via Aérea 569y 15 569y 15

2 | Gestion de la Carga en el Transporte Aéreo

6 | (Técnica de Despacho) 14569y 17 14569y 17

g Gestion de la Calidad Total 569y 15 569y 15

2 | Gestion de la Seguridad Operacional

8 | (Prevencion e Investigacion de Accidentes en 5,6,7,8,9,13y 15 5,6,7,8,9,13y 15
el Ambito Aerondutico)

2 | Performances 1,4,11,13,14,16,17 | 1,4,11,13,14,16,1

9 y 18 7y 18

3 | Préctica Profesionalizante IlI Todas las UC de Todas las UC de

0 2do afio 2do afio
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